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FRANCIA 


Durante los años treinta las compartías aeronáuticas francesas 
pusieron en vuelo 150 modelos diferentes de aviones 
militares. Muchos de ellos destacaron por $u feo aspecto, pero a 
partir de 1935 ¡os diseñadores galos fueron creando cada vez 
diseños más competitivos que hubieran podido ser la base de una 
fuerza aérea que nilón siquiera Hitler hubiera despreciado. 

Desgraciadamente, lo moral de Francia era pobre En 1939 el 
gobierno de Izquierdas recién elegido nacionalizó todas las 
industrias de defensa, desmanteló las antiguas compartías v formó 
un conglomerada de grupos gígaríteseos basados puramente 
en la situación geográfica. En lugar de incrementar la producción, 
provocó el caos r y los magníficos diseños ligados a la 
maltrecha supervivencia de las compañías privadas fue ron 
rechazados en la mayoría de los casos y sufrieron retrasos de 
un año o más. Incluso los proyectos nacionalizados estuvieron 
rodeados de descontentos y saboteadores que paralizaban la 
producción a pesar de los ceda vez renovados esfuerzos de 
la mayoría. 

Otro importante factor era que los motores de que se disponía 
no eran lo suficientemente potentes para hacer que los cazas 
franceses demostraran ser adecuados cuando llegaba la prueba 
final, Lorraine y Forman se rindieron. La Hispa no-So iza 
disponía básicamente de un buen lineal de 12 cilindros, que 
durante 1935 desarrolló 860 hp y en la Segunda Guerra 
Mundial sirvió de base para más de 100 000 aviones fabricados 
en le Unión Soviética con una potencia de más de 1.650 hp. 

Sin embargo, el único caza disponible por la Armón de l' Air en gran 
número durante 1939 fue el M.S.406, limitado a 860 hp, por 
lo que cuando se enfrentó a! B1109E resultó un fracaso. 

Gnome-RHóne, ligada a las licencias de Bristol desdo 1921. 

El Dewoitíne 0 530 n. e ' 48 de las salidos de la de montaje de la 

5NCA du Midi, destinado a servir en 4l QC 1/3 en la soleada Carinas - 
Mandelieu. El D 520 érá el mejor ceza franoés da las disponibles en 
■cierta cantidad 


obtuvo la licencia pam el motor radial de válvulas de camisa 
Hercules de 1.375 hp, paro nunca llegó a producirlo durante el 
periodo de la guerra. En su lugar, lo único que pudo ofrecer 
fue un radial que r forzándolo mucho, llegaba é 1 OOG hp y frió 
adaptado a las básicamente formidables series de cazas Bloch 
151 Pero la potencia fue sencillamente insuficiente, y uno de los 
recuerdos más claros del Blooh fue la cantidad do ellos que 
consiguieron volver a sus bases completamente acribillados pero 
aún en vuelo- Es deseable que un caza tenga capacidad de 
soportar los de ños en combate, pero esa no es la forma de ganar 
una guerra. 

Dejando a un lado las magníficos prototipos de ingenieros tales 
como Varnisse y Galtiér en el Arsenal de l'Aéronautique, que 
no llegaron a los escuadrones, se consideró que el mejor caza 
francés de la Segunda Guerra Mundial fue el Dewoitine 520- 
- Tenía un motor lineal Híspano dé 910 hp, era pequeño y ligero, lo 
suficientemente ágil para ser eficaz. Si este modelo hubiese 
aparecido un año antes, los Bf 109 de la Luftweffe no hubieran 
vivido tiempos tan felices en Francia- 

Sin embargo, el desesperado gobierno francés se dedicó 
durante 1938 a buscar cazas en otros lugares y pasó pedidos 
masivos a EE.UU. Los escuadrones recibieron significativas 
cantidades del modelo Curtiss Hawk 75 y así lograron cierta 
paridad con los Bf 109 a posar da sus prestaciones de vuelo algo 
más pobres. Pero cuando otros aviones norteamericanos 
estaban a punto de llegar, Francia ya había caído. 









Bloch MB-152C-1 


MB -150 a 157 (datos del 152 ). 

Qrigseni $NCA$0. 

Tipo; Caza mane plaza. 

Planta matriz: Un maten- radial de 14 cilindros Gnome-Rhórie 14N-25 d& 
1.080 hp. 

Dimensiones: Envergadura, 10.5 ni: longitud. 9.1 m: altura. 3.95 m. 

Pasos: Vacio, 2.020 kg; cargado. 2 550 kg 

Prestaciones: Velocidad máxima. 520 km/h. trepada i 5.000 m. en 6 minu¬ 
tos; techo de servicio, 10 ÚD0 m, alcance* 000 km 

Armamento: Das cañones Hispa no 404 de 20 mm (con un tambor de 60 
dispa rúsj y d os a m etra liad oras MAC 193 4 de 7 . 5 m m (500 disparos cada una): 
alternativa man te, cualra MAC 1934 

Historial; Primar vuelo (MB-150 \ r octubre de 1937; ¡MEM51¡¡ 18 de agoste 
de 1930; (MB-152) diciembre de 193B: (MB-155} 3 de diciembre de 1939; 
(MB-157} marza da 1942. 

Usuarios; Francia (Armée da l'Airy Fuerza Aérea de Víchyj. Greoa v Rumania. 

Desarrollo; Como la de tantos aviones franceses de la época, ia historia del 
caza monoplaza Bloch empezó mal pues llegó 3 su momento álgido cerca de 
la capitulación y creó aparates rota bles pero sin posibilidad de ser utilizados. 
El prototipo 15Ü no sólo era Feo, ging que ge negaba a volar, lo que obligó al 
a sudado pilóla de pruebag a abortar el despegue eM 7 de julio de 1936. Tras 
ser redisefiada con más patencia y un ala mayor ge consiguió que el aparato 
se levantara del suela. Bloch había ñidn absorbida por la nueva industria 
nacionalizada como paria dal BNCASO y cinco de las nuevas factorías se 
dedicaron a fabricar 25 e| ampia res iniciales Pero el diseño de detalles era 
difícil, par la que se Fabricó el MB-1 &1 con la esperanza de que se produjeran 
130 éjertlp lara s m a n su a Imenl e desd e final a 5 de 1933 Tam bi é n se reci Dieron 
pedidos del M0 152, algo más peíante, pero al mielo de le Segunda Cuerea 
Mundial sólo se habían servido 05 Bloch y ninguno de ellos listo para ser 
utilizada; todo? carecían de visores de uro y muchos de ellos, incluso de 


Arriba: MB-152; nótese la inclinación del motor pura compensar el par. 


hélice5. Finalmente. después de Superar gravísimos problemag y felfa de me¬ 
dios, se habían entregado 593 en el momento de la capitulación, que aquí 
paran a los GC 1/1, 11/2 r 1/6. 11/6. 11/9. 11/10 y II1/9 Los alemanes requisaron 
173 cazas Bloch 151 y 152 supervivientes, entregando 20 a Rumania. Él 
MB-155 disponía dé un motor dü 1.1 BG hp y Fue Utilizado por la Francia 
de Vichy. El último modelo fue el magnifico MB-157. con motor 14R-4 de 
1 .580 hp y 7lG knVh de velocidad, pero que no llegó a ger ¡puesta en fabrica 
gión. For esa época él fundador de la compartía había cambiado su verdadero 
apellido por el da Dassault, 




Izquierda; Un MB-152C-1 del Groupe de Chasse 
GC 11/1 en mayo dé 1940. Bloch produjo 140 aviones 
MB-151 y 48 B MB-152 con números de serie 
correlativos 

Abajo, izquierda: Aviones MB-152. Cuando se produjo 
el colapso Irancés, los cazas Bloch atesoraban 
188 victorias contra unas pérdidas de 86 pilotos 
muertos, heridos o desaparecidos. 

Abajo; Primer ejemplar en serie del MB-155 de mayor 
alcancé, que voló en abril de 1 940. 
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Dewoitine D 520 


D 520S. 


Origen: SNCA du Midi. 

Tipo: Caza monoplaza. 

Planta motriz:: Un motor lineal do 1 2 cilindros en V y Tehiyérado por líquido 
Hispano-Suiza 12Y-45 dé 9lO hp 

Dimensiones: Envurgadura. 10.2 m; longitud, 9,76 m. ullura. 3.4 m 
Pesos: Vacio, 2.100 kg. cargado, ?-8ÜO kg. 

Prestación es: Velocidad máxima. S3D km/h; régimen de trepada. 720 m/mm; 
lecho de servicie. 11.000 m: alcance, 1.24Ü km. 

Armamento; Un cahón Hispano-Suiza 4Ü4 dé 20 mnn. con 0O dispares, 
tirando a iravés del buje da le hélice, y cuatro ametralladoras MAC 1934 dé 
7,5 mrn. con 500 disparos cada una, en las Olas 

Historial; Primer vuelo (520-01 j. 2 de octubre de 1939. iproducción, 520-21 
3 de diciembre de 1933; primeras entregas, 1 de lebrero de l Ü4Ú 
Usuarios: Bélgica, Francia, lialie (RAJ. Rumania 

Desarrollo: Casi nadie se atrevería a discutir el he-nho deque esle elegante y 
pequeño caza fuera el rriejür fabricado en Francia antes del Armisticio: lúe. de 
hecho, la major que recibieron los escuadrones. Al contrario que Otros muchos 
modelas que na consiguieron estar listo* a llempa, el D 520- sí lo estuvo, 
aunque demasiado larde El gran Marcel Pcret no contribuyó mucho cuando, 
después de hacer el primor y espléndido vuele de prueba, el 27 de noviembre 



Arri ha: El D 520 fu# adoptado 
por el gobierno 
colaboracionista de V¡chy 
como su caca normalizada 
y lo desplegó en combate cofitru 
los Aliados- Este ejemplar era 
ei número 147, entregado poco 
entes de la capitulad ón 
francesa de 1 940. 


Derecha: La producción del 
D 520 se reemprendió en 
1941 cuando, bajo control 
alemán, la SlNCA du Midi 
se fusionó en la SMCA5E. 

El aparato de la lotogrstia 
aparece tras salir de la línea 
de montaje. 
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da'1936. olvidó qué pilotaba un avión con tren retráctil y dé|ó fuera de 
combóte el primer prototipo. El nuévO caza ora un desarrolle directo de las 
san&S 500 V, aunqué muy pequeño, se esperaba puO acoplase un motor da 
1.300 hp. pero na se consiguió ninguno apropiado. El primer prototipo tenia la 
cabina abierta, y el segundo poseía aún un parabrisas curve, patín do cola y 
dos ametralladoras alimentadas por tambor, confio el primer aparato que su 
fabricó. 5in embargo, el segundo presentaba las características de los aviónos 
de producción Las Fábricas dé Dowoiline desaparecieron an la nacionalizada 
SN CA d U Mi di. en vi rtud de la lev ó a 193b. cua n do tenían planificad o servir d iez 
aparatos en septiembre da 1939 y 30 en octubre La programación iba Eres 
meses atrasada, pero can él pánica que Sé píOd'UiO ?n 1940 se sirvieran 101 en 
mayo, y en j unió la producción a Icsnzó las diez por día, una cifra que rara mente 
fue rebasada por ninguna fací-oda aeronáutica en la historia, El GC 1/3 fue la 
primera unidad fin entrar en acción, seguido a finales dü mayo par el GC 1/3. 
con él HÍI/3. 111/5 y 11/7 antes de la capitulación F*tos grupo* acredita Qn 147 
derribos’ contra la pérdida de 05 cazas y 44 pilotos. Po*iermrmonte. el 
gobierno de Vichy restituyó la producción de □ 529y construyó 740. En 1942, 
la LuftVíSffe *e apoderó de 411 da ellos y pesó alguno* a Italia, "Rumania y 
Bulgaria Sin embargo, en 1944 so reconstituyó él GC l/B a las órdenes dal 
propio Da reí y. tras borrar las insrgnias alemanas, los Dewoitine entraron en 
cómbale contra las últimas bolsas de resistencia alemanas en el sur de 
Francia 


Arriba: £1 D 520 normalizado, con el mástil de la antena ventral plegado. 


















Morane-Saulnier M.S.406 


M.S.405, M.S.406C-1. 

Origen; Auiuns- Mprane-Saulmer; También montado por SNCAQ en Si- 
Názaire-Bouguenairanslrukfo Imjd licencia púr Dornier-Werkü, Surza 
Tipo: Caza monopiata. 

Planta motriz: Un Titilar lineal de 12 cilindros en V refrigerado por líquido 
Hispano-Suiza 12Y-31 do 86Ú hp 

■Dimensión*}: Envergadura. 10.60 m; longitud. 8.16 m; a Hura. 2,88 m. 
Peso*: ¡406) Vacio. 1.800 kq cargado, 2 400 kg: con carga máxima 
2.720 kg. 

Prestaciones; Velocidad máxima, 4 86 kim/h: régimen de trepada. 850 m/mim 
tacho de servicie. 8.400 m; alcance. 800 km sm los depósitos. calarnos 
Armamento: Un caf¡6n Hispano-Suiza HS-9 o 404 do 2ü mm con (¡0 di ¿paros 
Y Sieie MAC 1934 de 7.5 mm en las alas. COn 300 disparos Cada una 
Histeria!: El primer vuelo |405j tuvo lugar eJ 8 dé agosto de 1935- ¡del 405 de 
serié] 3 de febrero do 193B. Ide! 406 da serie) 29 d& ánaro de 1939. uní regas 
(406 \. 1 da marzo de 1939. 

Usuarios; Alemania. Croacia. Finlandia. Francia, Turquía, pedido por China 
Lituuma y Polonia, perú por varios motivas nunca llegó a estar &n servicie en 
esos países. 

Desarrollo: Tras la ininterrumpida serie de i nónupla nos en para sal, Morgne 
Ssulnpar contruyó dé forma secreta al M.S 4í)5 para responder a una. especiFi- 



Aroiba; El M S.406C-1, con la antena ventral plftgudá- 


cación emitida en 1934 por la Armée de I'Air. Comparado con otros ceras de 
principios da la Segunda Guerra Mundial, oslaba falto de potencia, con 
prestaciones inadecuadas y escasa potencia de fuego. Sm embargo, era uno 
de los escasos cazas modernos disponibles, en un momento en que oíros 
cazas franceses formaban parlo de una enorme colección de prototipos. En 
SOial ¿e construyeron 17 M.S.406, convirtiéridosa la mayoría en pro-tolipos 



Izquierda: El M.S.4Ü5C-1 número 704 deberle, que Sirvió a 
comienzos- de 1940 en la 1" Escedrille del GC |/2 de Mimes. 
El radiador vunlrul. entre los aterrizadores, era retráctil y en 
le ilustración aparece totalmente extendido. 


Abajo: Una de las primeras unidades operarionates equipadas 
con el M.S.406 fue el GC 1/7, que inició la conversión en 1933. 

Se trasladé al norte de África en 1339, y en la fotografía aparece 
en Líbano en 1 940. 
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Arriba: Pasto de* los Hf 109 alemanes, un Battio la Fuerza de Interdicción 
Aéted Avanzada británica visita un Gnoupe de Chassa equipado Con 
cazas M.S.40G. 

parí! luturas versiones, dando lugar finalmente a las series de cazas iuizos 
D-3SOO. que. al cernirá rio que la mayoría de 405, no disponían del rededor 
retráctil. Una caradtirfetica poco corriente eirá el hecho deque, a decepción de 
¡a estructura del1usele¡e ira&erp, revestida en tela, la mayoría del recubrimien¬ 
to era de Plyma?< (aleación ligare unida a madera ceñirá oh apadul. El M.S.4ÜB 
íu& la versión de serie dél 405 a incorporó lodé& las mad ilinaciones nsessa- 
ries L 3 producción lúe compartida por aquellos grupos nocuunal izados (Mnre¬ 
ne se quedó con una pequeña parte de lüS pedidnsh con lineas de montaje en 
Bougusnais y Futeaux Fn le época an que se produje el colapso de junio de 
194D, se habían completado no menos da 1.0S1. a pesar de la desesperante 
escasez de motores En maye de 1B4Ü, el 406 equipaba 19 dalgo ?5 quipos de 
cazas franceses íisies pare el combata. Uno de sus pilotos duo de él: "Gerente 
da vicios de gobierne, pero demasiado lenic para alcanzar a los aviones 
alemanes y mal armado pera dcrrFbarles. Estaba poco protegido y nuestras 
Liaps 1 ueron m uy al ta S." ¡El g obierng d e V«Chy insta ló depósitos dé 1 44 litros a 
los Morarle que envió a Siria para comhetir contra Fu RAF Muchos aparatos 
lueron utilizados por Finlandia, equipados con esquíes y. a menudo, con 
motera 5 M-105P soviéticos de mayor polcncia líos llamados laGG Mora na j. 

Abajo: Cazas Morana de una unidad dotada con personal polaco |al avión 
an piHnvgr plano as el n. fl 1.031). 


Arriba: Este M.S,4Ü&C-1 muestra el radiador totalmente extendido, SUS 
ruedas- inclinadas y su visor auxiliar, de parrilla. 





Potez 63 


630. 631,633, 637 y 63.11. 

Origen; Avions Henri Potez 

Tipo: (63-0 y 631 i Caza diurno y nocturna biplaza y, ai veces, triplaza; (633) 
bombardero de ataque libero biplaza: (63.1 1) triplaza de cooperación con el 
ejército y reconocí miento. 

Plañía mdtrizí (63Úí Dos motoras radiales de 14 cilindros en doble estrella 
Hispa no-Suiza 14AB do 725 hp: todas las demás versiones, dos Gnome- 
Rhóne 14M de 7GO h,p. 

Di mansión»: Envergadura, 16 m: longitud, 11,07 m, (63 11 sólo i 11 m; 
a Hura, 3.6 m 

Pesos: Vacio (530, 631 y 633K 2-600 ty. {637) 2.900 kfl. (63.11) 3.205 ky: 
Cüñ l a ca rga m áxima (631), 3.735 kg, (633 y 63 7) 4.21Q H ,(631114 530 kg. 
Prestaciones: Veíocidad máxima (630. 631.633k 440 km/ti, (B37| 430 km/h, 
(63 11) 426 km/h; régimen de trepada. 550 m/min. ¡echo de ígívicpo* |630 y 
631), 10.000 rn, (u Lr ua \ 6.000 m. 

Arme mente: Véase el texto 

Historial: Primer vuelo (Potez 63). 25 de abril de 1936:1.630) febrero de 1938. 
(prototipo do! 63.11) diciembre de 1 U3&. 

Usuarios: Alemania. Francia, Grecia. Rumania y Su iza 

Desarrollo; El Poté2 63, ganador en 1934 de un concurso de C3 (cazas 
triplazas ¡I de la Armée de l'Air. ora uri Pidúrivá propulsado por dos da los 
nuevos y pequeños maleras redíales Hispsnn Pronto d¡0 lugar a un nutrido 
grupo de subvanantst incluyendo varias para clientes extranjeros. Los prime¬ 
ros 30 avienes de producción fueron 630. pero-di poce tiempo hieren inmóvil i- 
zados en tierra debido a los fallos mecánicos Que se producían a las poca-B 
horas da vuálo. Sin embargo, el 631 tuvo más éxito y se sirvieron 303 
ejemplares |sólo 121 en mayo de 1940). pasando a equipar a cinco escuadro 
nos de caza, dos escuadrones aeronavales y otras varia? unidades, y derriba¬ 
ron 29 aviones alemanas (1 2 por parlé de les escuadrones de la Armada) en la 
balalia de Francia Muchos disponían de dos cañones Hispano 9 o 404 de 
20 mm 1 algún os solo uno), una O do? MAC 7,6 mm en la cabina posterior y. 
desde el mes dé febrero de 1940, sais MAC bajo las secciones exteriores 
alares El 633 sólo tenia dos ametralladoras, una de tiro frontal y la otra en la 
cabina trasera. La prolusión de variantes de exportación iban equipe des con 
dilérQnL9S tipos dé armas. La carga de bombas máxrma era de 600 Stg, 
m d tiyendo 400 fcg internos A¡ gun os 633 esí uvieron muy ocu pados durante I u 
guerra, pues varios ejemplares esluvieron en Grecia luchando conjuntamente 
con los Aliados, y aviones rumíanos cumPulieron a los soviéliccs El 637 lúe 
muy utilizado en mayo de 1940. pero sólo fue una medida provisional previa al 
63.1 1. con proa transparente y cubierta posterior abombada, que lúe muy 
Utilizado por la Lufíwaífu. el gobierno da Vichy, la Francia Libra y otros. Se 
construyeron rmég de 900. con lo que el tola! de aparatos de la serie 63 fue de 
más da 1.3QD. 


Abaje; Esta Potez 63.11, el número 831, se unió a los Aliados en al norte 
do Africa. 



Arriba: El bombardero Potez 633, destinado «Obre todo P la exportación. 




Anibf: Do? insta ntáneaa da un caza bimotor 
Falaz 631 de la 4.' Escudrine de! GCN H/3, 
una dé las primera? unidades mundiales 
delicadas a la caza nocturna desdo 1916 
Aprecien se las sais ametralladoras bajo las 
secciones externa? alaren. Después del 
armisticio, los. aviones de Vichy lucieron franjas 
amarillas y rojas en Id? motores V lw 
empenajes p3re indicar ostensiblemente 

su neutralidad". 
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GRAN BRETAÑA 



Aparte de Italia. Gran Bretaña fue el único peía que participó 
en las famosas carreras de! Trofeo Schneider hasta su 
dramático final- El último ganador fue el hidroavión Su per marine 
S-6B de Regina Id Mitchell. Se suele crear que éste fue el 
precursor del Spitfire, aunque no existen mechas semejanzas. Pero 
lo más importante fue el flecho de que la existencia de su 
motor especial ayudó en gran medida a Rolls-Royce a desarrollar 
el PV.12 del que surgió el Merlin, y aunque era pequeño en 
comparación,, tenía la suficiente potencia para equipararse al gran 
Daimler-Benz del Bf 109. Une de las cosas de que carecía era 
da la inyección directa de combustible, que permitió a los pilotos 
alemanes realizar maniobras en <y negativas sin que ello 
afectase al rendimiento del motor. 

Sin embargo, no se puede sobrevalorar la importancia del 
Merlin, que con los Hurricane ganó la batalla de Inglaterra, El 
Spitfire, uno de los primeros aviones británicos en adoptar la 
construcción con los modernos revestimientos resistentes, 
llegó más tarde. El Hurricane era fuerte y fácil de reparar, pero 
debía ser pilotado con gran decisión y habilidad para poder 
imponerse a un Bf 1Ó9 r mientras que el Spit superaba al caza 
alemán en casi todos los aspectos, aunque hubiese sido mejor 
si se le hubiese equipado con cañones o con armas de mayor 
alcance. Más tarde se descubrió, quizás por casualidad, que 
su ala elíptica, poco común, tenia una sección transversal que le 
permitía descender en picado más rápidamente que cualquier 
otro avión, incluso hasta Mach 0,92, De hecho, durante los años 
Cincuenta se vio que se trataba de un ala mucho mejor que 


Uno da los grandes errores de La RAF de preguerra lúe SU confianza en kts 
cazas con 4¡ armamento concentrado en una topeta. Este avión es el 
Defiant I utilizado por el comandante de La primera unidad formado ton este 
modelo, el 2Ó4." Escuadrón- 
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las posteriores de r, flujo laminar", que la sustituyeron en el Sprtafwl 
y en el reactor Attackor. 

Pero esa velocidad no era lo más Importante para combatir a 
la luftwaffe; $in embargo, le Importancia del Spitfire residió 
en su increíble capacidad de desarrollo, ya que fue capaz de recibir 
más potencia, más combustible, cañones, bombas y equipo 
naval, y aunque no incluía una cocina, si llevó incluso barriles de 
cerveza con destino a las tropas en las cabezas de playa da 
Normandía. El r, Spif' fue más importante que cualquier otro caza 
británico y hubiese sido mejor para la causa de les Aliados 
que los demás cazas hubieran sido cancelados y convertidos en 
Spitflra. a excepción de los Mosquito equipados con radar. 

El Typhoon de Sydney Camm fue una auténtica decepción 
come caza r pero resultó muy útil para la Interceptación de 
merodeadores a baja cota, dándoles caza en persecución directa. 
Más tarde fue más valioso como aparato de ataque al suelo 
con bembas y cohetes. El Tempes! con mejor célula, fue el mayor 
cazador de hidtocanoas. y el Mosquito, un caza nocturno 
magnífico que contribuyó más que ningún otro en mermar la moral 
de la Luftwaffe durante la noche. En 1940, el Beauftghter jal 
igual que el Mosquito, producto de la perseverancia de los 
diseñadores, aunque inicialmente no había sido encargado por 
la RAF} logró combinar el radar con unas buenas prestaciones y 
una potencia de fuego devastadora, mientras que en julio de 
1944 la primera remesa de 16 Mataor 1 equipó una patrulla del 
616.* Escuadrón, la primera unidad regular de reactores 
del mundo. 
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Blackburn Skua y Roe 


Skua II, Roe 1 


Origen: Blackburn Aircraíl Compañy tlu Brough; la febhcapén del Rae fuá 
asignada a la Büuíton Paul Aircraft de Wolverhsmpton. 

Tlpq: ÍS) Biplaza embarcado de caza y bombardeo en picado. {R1 cesa 
embarcado biplaza. 

Planta motril: Un motor radial de 9 cilindros de válvulas da camisa Bnstol 
Farsaus XII de DOS hp. 

Dimensiones: Envergadura ÍS}. 14,7 m, p|R| 14,02 m: longitud (3j. 10.66 m. 
(R) IQ.,67 m; altura, 3,76 m. 

Pesos: Vacio < S). 2.490 kg. [F| > 2.7 70 *g: máxim o (S), 3 . 7 32 kg, | R13.990 kg 
Prestaciones: Velocidad máxima |S), 362 fcm/h, Ifl) 315 km/h. lecho de 
servicio, 6.157 m: alcance. 1.267 km 

Arma me nto: I S.I Cuatro ameba Hadaras Browni ng de 7, ? íTiITi tipas en las a las , 
una Lawis da 7,7 mm o Vicker K en lü cabina posienor. una bomba da 227 kg 
bajo alluseiaiie y bombas ligeras bapo las alas; (fi) cuatro Brownirig de 7,7 mm 
en le tórrete dorsal y bombas ligeras bu,o las Plus. 

Historial: Primer vuelo (£)_ 9 de febrero de 1337; !R| 23 de diciembre da 
1930. enlrade en servicio (SI*, noviembre da 1936 y (R) abril de 1939 
Usuario: Gran Bretaña. 

Desarrollo: El Skua fue diseñado según la especificación 0 £7/34 da 1634 
como un bombardero en picado pare lo Marine. Dos prololipos prcpulsados 
por molores Mercucy de840 hp se impusieron a IOS biplanos revestidos en lele 
de que disponía la Armada, y posterior memo se fabricaron 1 60 para entrar en 
servicio como los primeros monoplanos d al Arma Aérga de- la Flota, y como los 
primeros lambión oon hélices 6a paáO variable y tren de- aterrizaje retráctil. 
Durante el primer año de guerra, los Skua 1 rebajaron duro y llevaron a cabo 
varío? alaques valerosos contra buqués pesados de la Armarla alemana. El 26 
de septiembre de 1939. IOS Skua del 803 ^Escuadrón del ArkRoyaf derribaron 


Arriba: Blackburn Skua II, la verdión de bombardeo en picado. 

u»n Do 18. el primer avión déla Lultwatfa abatido por Gran Bretaña. El modelo 
básaco disponía de poca polenCia y en 1941 el Skue se había convenido oh un 
remolcador dé blancos Y avión de enlrenamienlo 

Asimismo, los 136 Roe, dolados con tórrela, todavía resultaron menos 
capaces y iuérOfi utilizados sólo como caras. Los 136 construidos nunca pres¬ 
taron servicio en los porlavianesy pronlo luerOfl retirados 

Abajo; Una excelente instantánea del Roe numere £8 que. pese a que 
conservaba la tórrela. luft ullhurio coma bancada de avaluación del 
motor radial ton válvulas da camisa. 
























Boulton Paul P.82 Defiant 



Defiant 1 y II {datos del 1), 

Origen: Bpulton Faul Aircraft, WnlverhamplOP 
Tipo; Caza biplaza. 

Planta motriz: u-n mo!or lineal de 12 cilindros én V Rolls-Royce Merlm III da 
1 t 03Q hp; <111 un Msrlin 20 de 1.260 hp. 

Pesos: Vacío. 2 722 kg; cargado. 3.787 kq 

Prestaciones: Velocidad má^inrie, 4BB km/h. régimen de trepada, 5/9 m/lTiir» P 
techo da servicio. 9 300 m; alcance aproximado. BQO km 
Armamento: Una torreta dorsal de aceionamimiltO hidráulico con cuatro 
ametralladoras Biowniug de 7.7 mm y con 600 disparos cada una. 

Historial; I 1 1 nr ■ i v«.n - . del protuUpü íyvo lugar el 11 de agosto de 1937jia 
lubricación del Mk I oómantó el 30 de julio da 1939. la primera enlra-gá se 
efectuó en diciembre de 1939. 

Usuario: Gran Bretaña. 

Desarrollo: Eli 1933 los estados mayores estudiaban a fondo las torretas 
artilladas cerradas da operación minwl o mecánica. V su emplao para la 
defensa de los bombarderos o como armamento de un caza. Una tJO las 
primeras aplicaciones-apa reciben Ol Hawker Demon de 1936. mientras que en 
flancia la clase de avienes MuWptace de CombGt .agrupaba aparóte de 
combate qua disponiendo tomatas múltiples El Defiant lúe un atrevido intento 
de combinar la eficacia de los nuevos monoplanos con la tórrete mecánica 
cefrada, equi pada. con cuat ro Brgwning de 7,7 rtl m y cada una d a ellas C-On 600 
disparos, ti artillero, situado detrás del pilolo, disponía da una columna de 
control que mcvÍB a izq u lerdíi y derecha para Ha rotación v 34 e la ni e y at^ás patEJ 
la elevación y la depresión, con un pulsador de disparo en la parto Superior. El 
Defiant en si era un avión esbelto y de pilotaje lácil. per O de p resta cienes 
depreciadas a causa de sus dos Iri pujantes y lü pese de tórrala. El 264 " 
Faouadrón entré en acción el 12 da mayo de 1940 en salidas desesperadas 
sobre los Países Bajos. Eli día 13. sei* deslíes escoltaron 8 bombarda ros Be tila 
y sólo uno de ellos regresó: parecía que ci¡ Defiant era un fracaso frente al 
B1 109£. Sin embargo, siete días después, los restos del 264 11 Encuadrón 


Dvr^liA: Fím su capacidad de llevar un segundo tripula n*1e r el Deñant fue 
considerado eximo base adecuada para un C*m nocturno equipado con 
radar de i rrtercaptación - Desde que comenzase el ''BffiS nocturno". rmicbos 
Dt?liant r en particular los da los escuadrones 1 41 y 264, aperaron de 
noche sin radar. En 1941, m menos de siete escuadrones recibiwon uviones 
do este tipo pero ya con radar, incluido este Mk IA. 


Abajo: Este Defiant IH tardío, aún desprovisto de radar r sirvió en uno de los 
primaros escuadrones mundiales dedicado* a la caza nocturna, 
el 151. B , que Operó ya en 1917 con cazas Sopwith Camel. 





































derribaron a JJ 17 Me^ger&climitt s-in sutrir ninguna baja" v más tarde, ese 
mismo día„ da a tr uva ron ü nce J ü 8 7 y 08 Una ve? el ene-m igc se familiarizó córt 
él üuliuni. Sé acabaron. IOS- dias de Ésle como caza dimitió, pérO durante 
1940-1 941 hirvió como caza nocturno y más tarde fue equipado con radar La 
mayoría de los 1.064 aparatos que se construyeron sirvieron tomó tazas 
nocturnos, remolcadores de blancos yen sérviCiüS de salvamento en Gran 
EJrelafta, Ü ríanle Medie y Extremo Oriente Los Defient fueran equipados 
también ton él Sistema de inte Herencia Ma adral para conferí din a léS defensas 
alemana?,. 

Derecha: Es-te Oafiant II pintado de negro frs él mismo que el del perfil de 
las páginas anteriores. En esta fotografía de finetas de 1942 lleva él 
mástil ventral extendido y el carenado trasero dé la lorrete plegado, 
en posición de combate. Puro qué Mi tórrete pudiese girar los 360“, el 
piloto debía ténflr m cu bieita, y el artillera plegar también él carenado 
delantero. El radiador de aceite del Mh II ara más profundo que el del 
Mk l r pero su manióbrebílldad efe todavía muy pobre. 


Abajo; El 264. a Escuadrón en su momento álgidfr frfl marzo de 1 940. 






Bristol Tipo 156 Beaufighter 

Beaufighter I a TF.X 

(dalos principalmente del Mk X). 

Origen: Sristol Ae replane Company. FiiTüi'i v Westün-Supe r-Mere;, lambión b'I 
Departa monte de Producción dé Aviones de Austral i9. 

Tipo: Caía biplaza de torpedee (otros tipies, caza nocturno y remolcador de 
blancos). 

Planta motriz: Dos motoras radiales de 14 cilindras can válvulas de camisa 
Brislol Hércules XVII de 1 77 0 h p: (M k 111 das R ■ R Merliíi XX de 1 250 hp. (otro? 
iiposl Hercules diferentes {algunas depusieron de FF-R Griflon y Wright 
GR-2600 Cyclone). 

Dimensiones; Envergadura. 17.03 m; longilud, 12.6 m; altura. 4.48 m 
Patos: Vacío, 7.100 fea (I y IL fl.200 kg: VI v XI. 8.7 00 k n J: cargado, 11 . 530 kg 
(lo mayoría de los otrOá modelos. 9.525 kg| 

Prestación**;; Velocidad máxima, 502 krn/h lies COzáS, 528 km/h). régimen 
de trepada. 604 nq/rmn: lecha de servicio. 8 077 m |los 09 zas, 0.114 mi: 
alcance. 2.473 km 

Armamento; Cuatro cañones Hispano de 20 rom en la parle i nf flúor del 
fuselaje anterior (en un principio, con tambores de 60 disparos, y pasta ñor 
manta can alimenláOión por cinta| y una Viokar K de 7,7 mm para al Observa¬ 
dor |lus caías también disponían da seis Brownmg de 7.7 mm. dos Fijas en ia 
parle exterior del ala izquierda y Cuatro 00 la derecha). Un larpedo ventral de 
728 kg o de 354 kg y suportes para ocho cohetes a dos bambas de 454 kg 
Historial; Su primer vuelo tuvo lugar (prototipo dal Tipo 156| el 17 de pulió- de 
1939. leí Mk I de serie! en mayo dé 1940. entregas para el servicio, 27 da pulió 
de 1940; el primer vuálo del Mií 21 en Australia,'26 da maya da 1944. últimas 
entragas, en septiembre de 1945, |en Australia] en octubre de 1945. 
Usuarios: Australia, Canadá, Estados Unidos. Gran Bretaña |RAF), Nueva 
Zelanda, Sudákica; olrOS paises (Júrenle la posguerra. 

Desarrollo: Durante los años Críticos de 1935-1939. le principal escasez én al 
arsenal de la RAF ara la dé uó caza nocturno de largo alcance, un caza armado 
con cañones y otro capaz de presiar una escolla eíaciivü ü los bombarderos 
Les lie Frise y Fedden, diseñador O ingeniero respectivamente, discutía ron 
sobre la posibilidad de crear un solo modelo a partir da Sos Blsnbéím y Beaulorl 
qué cumpliera con iodos los requisiios. paro la solicitud oficial no acababa da 



legar, a excepción da la extraña Especilieación F 11/37, que padia un caza 
con una larra La fuertemente armada con cañones. Fi nalmenlé. los dos diracto- 
r&s de Bristol optaron por algo que era muy avideme. propusieron la creación 
de un nuevo bimolar Hercules biplaza, équiftádo con auficienle ¿irmámenlo 
como para derribar 9 cualquiera qué so cruzara en su camino. Se puso 
rápidamente en fabricación gramas a que se utilizaron las alas, le colla, a! tren 
de aterrizaje, los siáLamas y los uiillajes del BeauFort El Ministerio del Aire 
Eslaba éñlusiasmado. yol primar ejemplar del aparalo que habría de convertir¬ 
se an un avión histórico durante la guerra despegó tan sólo seis meses más 
tarde Era un acorazado de proa achatada, ¡impresiona ni ámenle fui fie. SOr- 
prandenlémente maniobrable y con un gran potencial da desarrollo, Su única y 
péUueñQ Fallo eran sus ligaros balanceos en b! memenlo del despegué y él 
aterrizaje, y su líiéSiabilided a baja velocidad Aunque pósterlOrmenlC se 
incorpora ron una extensión dorsal y estábil izedoras con diedro positiva, na 
acabó do solucionarse bal lodo 

Las primeros modelos apenas superaban los 4BQ km/h debido a sus 


Deracha; El H2Q59 file al séptimo avión de 
sene, entregado on aposto da 1940. Sirvió 
con el 25." Escuadrón en Norlh Weakl, al 
noreste da-Londres. Estos primaros 
aviones carecían aún do les ametralladoras 
alares, que se les instalaron 
pastariurmonte, 




Izquierda: Este ejemplar fue un TF.X 
construido m Western y asignado al 
Mando C-pftterc; sirvió en las filas del 155. a 
Escuadrón. Todos lo* aviones TF ida cazu 
y torpedeo) podían utilizar el torpedo británico 
de 457 mm o el nortfrarrrtricano de 570 mm. 
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Arriba; Un Mk VI.C del 455.° Escuadrón de la RAF dispara sus cohetes 
subáis res ¡probablemente pare msyflf lucimianto del lotógr^, pues 
está volando demasiado nivelado). 


Hercules de poca potencia y. e ceusa de la falte de los motores Gfitfon r 450 
aparatos fueran equipados con mu Lores Merlin, pero éslns eran menos póten¬ 
les y acentuaron la inestabilidad Pronto no SU ¡uZ<]ú l-sn importante la velooi 
dad. pues la que se requerí era caías nocturnos para combatir el 8ÍIIZ 
nocturno alamirV Los primeras aparatos iban Equipados con radares Al Mk IV 
y fueran entregados a los Escuadrono? 25 y 29, que supusieron una razón muy 
potente para que la LullwaFlo suspendiera SU Bfttz contra Gran Bretaña. Con el 
tiempo, el "Beüu" sirvió en lados los frentes, indorporéndosele en 1942 una 
proa achatada con un Al M*. Vil, cohetes en 1 944 O instalaciones espaciales en 
1945- En Gran Bretaña SO construyeron en total 5.564 aparatos, y 364 en 
Australia, sirviendo las ÚU irras versiones da caza y torpedeo con al Mando 
Costera, la Fuerza Aérea de Extremo O ríanla y iü RAAF hasta 1960 


Izquierda: Tomada proba blemente en Tunicia a comienzos de 1943, esta 
fotografía muestra urt avión MN Vi con provisión para un radar Al VIH 
que no le ba sido instalado todavía. 


Abajo; Uno* parches de tela roja cubren las aberturas para las armas de 
este Mk 1F, sorprendido mientras carreteaba en un aeródromo de 
Malta. Presunta lanzabombas subalares, pero carece de radar. 







De Havilland 98 Mosquito 


D-H 98 Mosquito I a 43, 

Origen; Dé Havilland AircraPt Company, HaLÍiéltf y Lea^esden; también cons 
(ruido por Airspaed, FerCivól Aircraft y Standard Motors ICáftléy): de Havilland 
Aircraft Pty, Australia: de Havilland Aircralt of Ganada. 

Tipo: Diseñado como bombardero diurno d& alta velocidad- Ver texto para las 
diferentes variantes. 

Planta motriz: IMkll. MU, IV y los primeros VI) Dos RólP&-flüyce Merlin 21 de 
1230 hfi o {últimos Ffl.VI) das Mb rliM 26 de 1 635 hp; |Mk IX) dos Merlin 72 
de 1 .680 hp; (Mk XVI) dos MC’hn 72 o Merlin 73 o 77 de 1.710 hp. (Mk 30) 
Marlin 76 da 1.710 h p: (Mk 33f dos Merlin 25 de 1 640 hp <los Mk34. 35,361 
el Merlin 113/114 de 1 690 hp 

Dimensiones-: Envergadura {excepto el Mk XV|, 16,5 m; longitud (por reqla 
generalk 12.34 m. (¡os bombarderos) 14 r 4m. (Ió& cazas equipados con radar 
y los Mk 34-38-) 14.53 m. (Mk39) 14.3 m; allura Ipor ragla genaróll. 4.66 m 
Pesos: Vacío | M k ll¡- VI), alrededor de 6- 34 5 kg. 1 Mk VI ll 30) a pro^madamente 
6.84Ú kg, (ó partir del Mlí 30) de 7.150 a 7.5G0 kg„ máximo (Mk II y III) r 
alrededor de 9 226 kg (pero el HF.XV. sólo 7 830 kg), |Mk IX.. XVI v las 
variantes posta ñores al 30.1 11 340 kg 

Prestaciones: Velocidad máxime, du 460 ü 695 Km/h en los cazas nocturnos, 
612 km/h en los III, IV y VI, 660 km/ti en los IX, XVI y 3D, y ÉfiO kñVh &n les 34 y 
35: techo da servicio. 9,144 m en los primeras modeles navales hasta los 
10.620 m de los demás modelos, y hasta 12.190 m en ¡as versiones de alia 
cola, enire alias la Mk XV, que alcanzaba los 1 3-410 m. 

Arma mente: Véase el texto. 

Historial: Véase el texto 

Usuarios: Australia, Bélgica. Canadá, Checoslovaquia, China, EE.UU.. Francia. 
Narusga, Nuéva Zelanda. Reino Unida (RAF, RN. BüüC). Turquía. Unión Sovié¬ 
tica y Yugoslavia 

Desarrolló: La tie Ha^¡IIendAircratt Company concibió el Mosquito en oclubre 
dé 1936 comn un bombardero diurno desarmado V de alta velocidad, cons¬ 
truida hásicamenlé dé madera que aliviara la presión sólito las fuentes de 
suministro do materiales estratégicas. El Ministerio del Aifs británica no 
demostró interés y sugirió que la factoría de Hatheld se dedicase, en vu¿ de al 


□4toehft>: La Última y más íormidable de las versiones aparecidas durante 
La guerra, la NF.XXX (IMF,30) tenia motoras de alta compresión y hélices de 
peías anchas, lo qué le daba unas prestaciones superiores a cualquier avión 
de la Lirftwaflfi, salve los reactores, a todas les cotas hasta k& 10.500 m, 

Abajo; La primera versión de caía fue la F.ll, de la que este ejemplar del 
23/' Escuadrón se ocupaba de defender Malta en 1942. 



Arriba: La versión más numerosa lúe la FB.VI de cazabomba releo, 
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Mosquito, a lu fabricación de* alas para bombarderos ya existenlCS. En 1940. y 
no Si n ciarla contran edad, autorizó a la compañía a iniciare! desarrollo, aunque 
sin abandonarla idea de que &l único cametid o posible para un a^ión desarma¬ 
do era el reconocimiento El primar prototipo, construida sacretament& en 
Satis bu ry Hall púr un equipe que Creció da 1 2 personas en enero de 1940 ü 30 
an al verane, voló, pintada de amflfililo, úl 2b de noviembre de 104Ü A partir do 
é\ Se construiríen 7 701 aviones en Gran &reLaña, Canadá v Au&lralia, en las 
versiones Siguiente-^ 

PR.I Ayiíri i.; usa rimado de recoleto, can la envergadura aumentada dé los 
1 5.fí m deJ prótolipa a 10.2 m. pero todavía con góndolas motrices corlas. 
FJI Caía nocturno, Oón el pilote y el Observador lado a lado, parabrisas plano y 
blindado, con góndolas alargadas (como en los aviones Subsiguientes, con los 
iiaps divididos an secciones externas e miomas} y un arma m en Lo de cuatro 
cañones Hispano de 30 mm ba¡o al puso (con 300 Cartuchos cada uno) y cuatro 
B rown ing de 7 a 7 m m e n la p roa [Cüvi 2.000 di? paros cada u nal Pri m&r vuel a en 
maye d? 1941. aviones poslerrores se equiparon con rüdures Al MI: IV o V o 
con proyectores- Tufbinlighl. 

T.lll Entrenador con dable mando. pu&Slü en vuele en cn&m dH 1í)42 y 
poducida principalmente en la posguerra (última aniregg en t949|. 

B.IV Bombardero desarmado, tan cuatro bombas de 227 kq en la bud&ga 
interna: los primeros se entregaron al 105 * Escuadrón de Swanlnn Mor ley en 
noviembre de 1941 □ hicieron Su primera salida (sobre Colonia, inmediata 
menta después de la incursión de los 1 Ú0Ü bombarderos) §131 de mayo d& 
1942. Algunas recibieron compuertas de la bodega abombadas para una 
bomba de í.éao kg 

FB.y) Caiéborn bardare e intruSór diurno y nocturno; mismo armamorito ani¬ 
llara que el r.li pero con dos bombas de 113 kg en la bodega trasera y otras dos 
en soportes SU balares íalternelivamente, depósitos laniéblos da 225 0 450 
litros, minas, cargas dé profundidad U echo cdheles de 27 kgj. Algunos, 
equipados con radar Ai. La producción fue da 2.504 ejemplares, superior a la 
de cualquier otra variante. 

B.VII Aviones Mk IV construidos an Canadá 

PH.VIIi Conversión da reconocimiento daI B.IV. con motores Merlin 61. 

Mk IX Un avance imponanté an las versiones da bombardero 10. IX) y recetólo 
[PR.IXj: motores de dos Otapas, bodega de armas agrandada paré una bombe 
de 1.ÉÜG kg o combusnblo adicional, peso incrementado, bólrCés da pales 
anchas y nueva aviónica (Rebeoca, Booier. Oboe o H^S Mfe VI). 

M'F.XII Conv&rSión de aviones F.ll Con una nueva proa que albergaba un radar 
Cari ti métrico Al Mk VIII en lugar de las Browning 

NF,XIIISimilar al ant&nor poro construido da nuevo, con una proa y las- mismas 
alas qua el Mk VI para depósitos la nobles u o tías cargas primer vuelo en 
agostó tía 1943. 

NF.XV-Laié de a!)Ea cota Cón alas do 17,7 m. cabina presión izad a. &SI matura 
aligerada, radar Ai Mk vil l en la proa y conienoder vcnlral con cuatro Browning 
de 7,7 mm para cohibalir a los incurSOres Ju BftP 
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Arriba: Este Mosquito FB.VI r ol MT193, fue construido en HatTmld. aunque 
muchos otros de esta prolifica variante salieron de factorías 
canadienses y australianas, con dHaranoias minlmss. Su ala universal estaba 
pro parad» pare recibir depósitos lanzables. pero an la Icnografía 
pre simia soportes pura cargas tales como bombas de 227 kg. 

Esta desprovisto de radar. 


Mk XVI Avión más avanzado, con moleros Marlin dé dos elapas, bodega de 
bambas mayor y ca biné preconizada. El PF XVI voló en ¡iUÜó de 1343 y el ES XVI 
an Bn&ro de 1EÍ44. unos 1.200 ejemplares del segundo se umplearcn en 
incursiones da hostigamiento a baja cota con 1.600 kg de bombes 
NF.XVII Caza nocturno con el nueve, Al Mk X o el SRG.720 (algunos con una 
anlRna da Pérfido trasero); cuatro cañonOS de 20 mm, con 500 cariuchos per 

FB.XVHl Llamado "Mosca Tse-Tse' '. osle caza polivalente riel Mandó Costero 
llevaba motores de teje compra iión y un cañón Mólins de 57 mm enn 2 b 
prcyecliliEs y cuatro Browning, asi como odió cohetes de 27 hg o bomban. 
1MF.XLX El Mk XIII desarrollado can el Al Vil ó X en al SRC 77D en Su Proa 
Universal abombada y motores Merlin 25 de baja, compresión 
B.XX Avienes B IV consumidos en Canadá (designados F-B por lé 
FB.Zl a T.9 VarianL&S canadienses con motores Rackard IMarlml V-InóO; 
uonsiruidas sólo algunas. 

NF.30 Caza nocturno con motores da do& etapas, hall cea de palas anchas y 
radar Al Mk X. asi como distintos interfendores: basado en el Mk XIX 
PR-32 Versión de recoleto con le envergadura incrementada V motores Merlin 
113/114. 

Mk 33 primer Sea Mosquito para lo Armada, con élas plegables. aterrizadores 
o looneu mélicos Len lugar de los a morí igüedo ros de cauchal. motoras de bé|é 
compresión accionando hóliC&S custripalas, gancho-da apontape. cuatro Céhó- 
n,es de 20 rniil. un torpedo 10 varias bombas o cohetes), radar A5H nartuameri- 
cano y cúh&les de asistencia en despegue 

PR 34 Versión de reconocimiento Estratégica con molores 113/114. bodega 
de bombas ahuilada para 5.700 linos de combustible (con depósitos lanza- 
bles de 9QO ImtúsI y cahma presión izada 

0.35 Versión de bgmbardéó equivalanté a la anlenur. con capacidad de 

remolque dó blancas. v 

NF.36 Céifl de posguerra, con motores 113/114 y rédar Al Mk X. 

TF,37 Avión naval il u caza y torpedeó, básicamante. un Mk 33 cób radai 1 MkXIII 
NF.3S Ultimo modelo de caza, dedicado sobre todo a la exporlación. 

TT-3& Aviones reconstruidos para el remolque de hlancos 
F0.4O Aviones MkVI construidos en Australia., enn versiones PR.40. 

PR.41 Derivados de lo& PR.IXy Mk4Ú construidos en Australia 

T.43 Entrenador australiano: todos los avienes producidos en ese país lleva 

baíi motores PackUrd. 
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Fairey Firefly 


Fireflv I al 7, y del U.8 al 10. 

Oliven; Fairey Aviaron Campa ny. 

Tipo: Originalmente fue un caza biplaza naval posteriormente. ver leste 
Planta motriz: (l|- Hasta el evión 4/0, un motor li neal Rolls-Royce Gri1fc.n MR. 
de 1 730 hp refrigerado por liquido, desde el 471, GNffOñ XII de 1.990 hp - las 
Mk 4 a 7, Griffüh 74 de 1 245 hp. 

Dimensiones: Envergadura 41-IIIJ. 13.55 m, (d-6J 12.55 m. ]7¡ 13.55 m; 
longitud |l-ll<}, T1,4 m; <4-6) 11.5B m; |7) 11.65 m; allura (I lili. 4,15 m. (4-7) 
4,37 m. 

Pesos; Vacio (IJ, 4,422 kg, (4| 4 491 kg. 47) 4.497 kg: cargado f\\ & 353 kg 
(,A) G-317 kg o / 300 kg con dapósitos exI&rPüfGs, (7j 0 337 kg. 
Prestaciones: Velocidad mósdma (IJ. 509 km/h. (4) 613 km/h. régimen de 
trepada [í). 518 m/mjn. J4) 625 m/min: lucho de servicio |l). 8 534 m |4] 
9 4bü m. ai canee con el on-mbuSLible interne (|J„ 933 km, 44) 1.223 km. 
Armimento: ||) Cuatro cartones Hispano da 20 mm fipo? Bn las alas- soparle? 
£Ubalare^ par□ 90 kg de bombas u oirás cargas; (4 y 5i normalmente parecido 
al I un lados los Subtipos; |R| no Novaba armamento, paro disponte desapañes 
con capacidad! para 1 350 kg bagólas alas; (7) no llevaba armamento, poro con 
soporta? paia 1 JbÜ kg y equipo varia 

Historial; El primer vuela I uva lugar él 22 de diciembre de 1941; e¡ primero de 
un F.l d& serie, el 2b de agosto de 1942. al de un FR 4 do Sene el 25 ríe maya 
de 1946; últimas Entregas de aviones nuevas, en mayo ríe 195b 
UsLiaflepsr Gran Brelañü lArmadaf; olios países ducanté la posguerra. 


Desarrollo: Antes iniciarse la Según (fu Guerra Mundial. Fairey disertó un 
bombardero diurno, el P 4/34. a pan ir del cual desarrollo el cara biplaza naval 
Ful mar para te Esuucilicación Q 8/39 £a cansí rayeron 600 de -asios aparatos 
ligeros embarcados y Sirvieron durante la guerra con dilerenles equipamien- 
Ior v miEionúS. El Firefly siguió lu misma fórmate, pero era mucho más púlanla 
V Lililí Diseñado para la N.5/40 -qué ara urna Fusión mt\& la N.S/39 y Iü 
íM 9/39- era un aparato dú revestimiento resistente, con alas dipneas plega 
bles que aldabón los cuelro cañones y con el h-orcte du Fuga provislo de íteps 
patentados Youriigman oara uso a poca vúfocidad y en régimen de crucero Al 
contrario qué an la instalación dél Barracuda. estos llap&padian ser repi&ga- 
dos an el ala. El piloto iba sanlado Sobre el borde dé a laque, y el nbscivuduT 
detrás del ala. La versión más común durante lu épocai de la guerra Fue la Mk I. 



utilizada en muchas escenarios bélicos a partir da 1 i nales de 1943. La campa- 
ñía Fair&y y General AircraH construyeron 479 1 F I. 376 FR l con radar ASM y 3 ¿ 
cazas nocturnos NF.2. Les siguió ul Mk III, máfi pntenle. dél que s urgió el FR.4. 
radiaeftad o con motor G nMa n de da? eta pas y radiadoras fija? en la? ala&. H ubo 
160 tic estos aparato?, cuarenta de tos cuales Fueron enviados a los Paisas 
Ba|D5 y lo? resta nías sirvieron en Corea, junta a los 352 Mk 5 con ales 
plegables. Hubo Mk 5 do recolóla, caza nocí u* na y unir-submerinos, seguidos 
por los 133 aparatos de la versión especializada AS 6 con iodo tipa de equipo 
adaptado a las Operaciones a n ti submarinas Los 151 AS. 7 pusieron Fin a la 
producción; se Ira taba do un triplaza redi señad 0 con popa y alas nueva?, y un 
radiador muy pro minante. Durante Jos años cincuenta ?e reconstruyeran rrtes 
lia 4DD Firefly. conviniéndolas enT I con dos da bina so en Jos? 2. íiSi Cerne en 
vanos vOrsi anes de control remoto ÍU.E3, U 9 y tj 10) Algunos Fueron recanvér 
lidas en remo leedores de blancas y pura cometidos civiles 


Abajo: Pensonal de cubierta de un portauiones dta escuadra ^probablemente 
el fffustrtaux\ plifrgu las alas de an Firefly Mk I que atuba de atacnr 
unas instalaciones japonesas. Algunos aviones llevaban lanzacohetes 
«Libelares. 
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Fairey Fulmar 


Fulmar I y II. 


Origen: Fairey Aviglion Co,. Hayes 
Ti üo: CáZBbom bardara embarcado. 

Planta muiría (|) Un moior lineal fle^ls Koyce Marlin VUI de 1.Ü80 bp y 
refrigerado por liquido;. (II) un Merlin 30 de 1.300 fl£i. 

UlmfrPlSPOrtet: Envergadura, 14,14 m; longitud, 12.J4fin: altura, 3.25 m. 
Pesias: Vacio (11), 3 102 kg. con carga normal |II| F 4.337 kg; máximo. 4 fí27 kg. 
Prestaciones;: Velocidad máxima Jllf. 440 km/h; techo de servicio (II). 
8 300 m: alcance. 1.256 km. 

Armamento: Ocho 0 (elguncs aparalüSj Cuatro Srownmg da 7,7 o 12,7 mm 
respectiva manta en las secciones exleripres alares (algunos también diSpo 
nían de una ViC^ers K de 7.7 mm de control manual en la cabina p&steriorh con 
soportes subalares pera dos bombas de 11 3 kg. 

Historial; El primer vuelo luvo lugar el 4 da enero de 1940: la entrada en 
servicio, el 10 de mayo de 1940 
Usuaria: Gran Bretaña (Armada i 


Desarrolla: El Pullman basado en el bombardero ligero P.4/34, voló por 
primera vez en enero de 1933 y fue disecado ppryn equipo dirigido por Marcel 
G lobellecon la fbnaldad de macar frenle a la urgente necesidad del Almiran¬ 
tazgo de disponer de un caza* embarcado moderno. La Especificación D.É/3S 
fue elaborada en base al diseña de Fairey, fijando ocho armas y un asiento para 
el naveg^nlc Su desarrollo Y su preparación para entrar en servicio fueron 
sorprendentemEnlE rápidas, pues en julio el 806." Escuadrón se uyuipó ten el 
nuevo caza, llagando ai MadílerránEa, a borda del fffvstfíOUS, en agoslo do 
1B4(J. Pusteriormairte, 14 ose uad romes dol AAF utilizaron El Fulmar, entran rio 
en acción la mayoría rie ellos en el Mednerrénuu u u bordo de barcos CAIW 
(mercante armado con Cale pulla) en los convayas del Ailantico (el primer 
Fulmar lanzado de un barco CAM lo fue en agosto dfl 1941). Contra la Ragua 
Aeronáutica, el Fulmar tuvo una buena y adecuada ¡actuación. y demostró 
buenas prestación US y una autonomía aceptable. Tras la construcción de 250 
Mk I Fairey, se sirvieron 350 de los más potentes Mk ll, al úllimo de ellos en 
febr&rü de 1943 


Arriba: El NI853, *1 quinto Fulmar Mk |, El prototipo haOlo volado en enero 
de 1940 y «I primer avión de serie sa entregó ert mayo. 

A&ajar Un Ful mar Mk f aponta en la mitad de babor da la cubierta de vuela 
de un portuviones, en noviembre de 194Ü. 
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Arribe: Un Fairey Fulmar normalizado, con oche ametralladoras de 7 H 7 mm. 

















Gloster Gladiator 


S.S.37 Gladiator 1 y II, y Sea Gladiator. 

QHg«n; Gloster A.rcrait Ccmpflríy. 

Jipo: Caza monoplaza: [Sea Gladiator! caza ambareado. 

P™* ri !? t ' í * : Un 'aUlíll de 9 cilindros Bristol Mercury IX o IXS da 

Sflt; tic. tGlaniatOr III normalmente, un Mercory VIIIA de potencia parecida 
Dimensiones: Envergadura, 9.85 m: longitud. &.30 m: altura. 3.17 m. 
Pesos: Vacío. 1.565 kg, ISea Glad.atorJ 1.6B5 kcj; cargado 2 155 ku (Saa 
GlatJióíor) 2.-140 kg 

Prestaron#»; Velpcrdüd máxima. 40? k mfh, |Séa Glartielor) 392 km/lv 
i&gimen de 1 recada. 700 m/mm; tacho de s&rvicig 10 060 ftv alcance }ÜB km 
(Sea GlúdialorJ 660 km. 

Armame-Hilo; Lo*primeras 71 aviones.. dosV¿cl»rs de 7,7mm en &l 1 úsetelay 
una Lbwis del mismo calibre bajo cada una de las alas mía rieres; posterior- 
meme. cuatro Browning da 7.7 mm en los mismos lugares, las del luseleie da 
bOO disparos y las de las alas da 400 

Nieto nal: El primar vuelo |S S 37) tuvo lugar en septiembre de 1934 | Gladia¬ 
tor j en junio de 1936: |Sea Gladiator! fin 1938: entrada en servicio marzo 
da 1937. ultimas entregas, abril de 194Ü, 

Usuarios: Repica. China, Fgiptó. Finlandia. Gracia.. Gran Rrelaña \ RAF y Arma- 
da), Irak. Irlanda, Letonia, Lituana, Noruega. Portugal, Sudéfíica y Suecia 

Desarrollo: I a EsueciFioacióñ F.7/3Q del Ministerio del Aire británico réCono- 
cia que los caras luí uros debían ser más veloces e ir mei&r armados. puro 
pasaron más, dé cuatro aftes sin -que S-0 Cursara un pedido en firme, cuando 
comenzaban a¡ formarse lejanas nubes do guerra y en una época en üue los 
biplanos íéveslidos en tela resultaban obsoletos a todas luces. El S.S.37 fué 
una propuesta lardia, aparecida bástanle después de que se publicara \& 
tspecihoacipn r.7{30. AunqiJ# menos radical que le mayoría de las demás 
?ÍI3c U ^ StaSr 1 Ue Cü ns ,cle:ráldo Ma m ado Gilad ie tor. enc^i gado e n jgl ¡o de 

1935 Fresen ta bu a las de U nú Sola sección (cada u no de los cua tro semi p la nos 
con naps de remitencia accionados hidráulica mam ají; ater madores canbisver 
con amortiguadores imérrms Dowty; Cuatro emelrülíadoras: y. én losavionéS 
de sana cubierta desliza blé. La mayoría da ¡09- prim-eros aéralos llevaban 
hélices Watls de madera, pero Su a prestaciones mejoraron con les tripaias 
matalices dél tipo Faire-y Haad El múdalo MK ll introducía filtros de arena, 
con tro automático de le méZCia y encendido eléctrica grabas & una balerío 
internar El 3aa Gladiator era un avión n^eva¡izado, equipado con un bota 
neumático La producción sumó 767 aviones 400 para la RAF &0 Soa 
Gladiator y 216 exportados a dilarentes países. Los Gladiator de lü Fuerza 


Derecha: Este Gladiator Mk | r ilustrado 
con el aspecto que oírecie poco 
antas do le guerra, encuadrado en 
Ol 737 Escuadran, perteneció al 
Mfliindo lote de producción. Todos 
estos primeros aviones llevaban 
bélicas Watts, Como las montadlas en 
los Nurricane Mk I anteriores a 1940. 



Airea Auxiliar interceptaron la primera incursión airea sobre Gran Bretaña en 

"Tí °LFa n ^ ñn «i»™"*'® aú ltt3q v estos biplanos de excelente 
maniobrabilidocí actuaron sin dflscenso durante los tras año? siguientes Los 
aviones del lo rpedeado ÚfortQtJS ó el uaro n desde u n lago h&lado a n No i ue o a y 
lres Sea Gladiator defendieron Malta contra Id Regia Aeronáutica riesdn él í 1 
de jupio de 1940. 
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Arriba: Gloster Gladiator Mk I (el MK M ere casi idéntico’!. 


Abajo: Este Gladiator destinado a ütuaniú pertenecía a una de las 14 
versiones da exportación. 
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Gloster Meteor 


G.41 Meteor I y MI. 

Origen: Gloster Aircrafl Company; (en posguerra, otras CDnstructoresh 
Tipa; Caz-d monoplaza- 

Planta motrlE: Dos turborraactoros COfilrífugos Rolls-Royce (para Íes Subti¬ 
pos, véase el texto). 

Dimensiones: Envergadura. 13.1 rn: icngiiud, ll2 6 m: altura, 3,36 m. 
Pesos; Vacío. 3.690 kg: cargado. 6 260 ky. 

Prestaciones: Velocidad máxima jl), 660 kny'lh: régimen de trepada 1¡)_ 
66 7 m/ m m: lech o de servicio, de 12.190 4 134QD m; alean ce (cari el com bu s- 
tibie ¡memo y en altura), 1 60D km. 

Armamento: Cuatro canotiés Hispano de JO mm en los cestadas de la proa. 
Historial; Primer vuelo (prcuolipúj. 5 de marro de 1943. entregas para eJ 
servicio (F.IJ. 1 2 de julio da 1 344 

Usuarios: Gran 0reíala |RAF). EE.UU. (u>n ejemplar do la U&AAFI; en posgue¬ 
rra SarviÓ en muchas Fuerzas aéreas 


Desarrollo: El Gloster G.41 lúe diseñado, según la Especificación F.9/4Q. por 
Gaorge Corlar y en un principio debía recibir el nombre de Thumd&rbüll. pero 
cuando éste Fue adjudicado al Republic P-47. el b ir reactor de Glosier recibí ó el 
nombre de Moioor. Primer diseño de los Aliados do un reactor de combate, 
resultó ser sorpréndentementé grande y con considerable SupCríiCia alar 
Aunque en un principio ello hizo que 5U rendimiento, incluso con dos motores, 
resoltase bastante pobre, a la larga llegó a ser muy útil, yü que al maravilloso 
motor dflfiarrolladp por Rolls-Royce Convirtió al Meteor en un avión pülivalénté 
con una velocidad, una aceleración y una [rupuda excepcionales; gracias 3 SUS- 
amplias proporciones, pudo ser desarrollado pera lan dosabanles misioneR 
tomo el enlrenamiento avanzado con doblé mande, el reconocimiento a larga 
distancia, y como caza nocturno biplaza Su dosarrollo inicial lúe largo pero no 
0 caufia ríe los revolucionarios motores, Hiño por I03 alerones. COlú y la rueda 
delantera. Se ulilizerpn varios tipos de motoras. Su primer vuelo loofactuó con 
l-OS H al Ford H. 1. más tarde llamado.q de Hayilland Gobliu: el segundo, el 
de junio de 1943. con los R olls- Royce Welland (W.2B/23J, el terCéro. el 1J de 
noviembre da 1343, con los Mgtrovicfc F,2 axiales*. El Walland. estabilizado a 
766 kg de empujé, lúe elegido para ser instalado- en el primer Iota de 16 
Meleor I que se fabricaron, afiliando en servicio el 12 de julio de 1944 COm una 
patrulla del 6lfl." Escuadrón, cuyos pilotos habían sido convertido? reciente¬ 
mente Ello tuvo lugar ocho días antes de que entraran en servicio los nueve 
primeros Me 262 de le KG 3 1 La primero misión del nuevo reactor loe la Cüzá 
de bombas volapiés, y pronlo incluso el Meteor I demostró que era lormideble 
en esle tipo de misionen. La F IN. con un Derwent 1 de 900 kg dé empuje, 
capacidad adicional de combustible, cubieria deslizable y. en los 15 úUunus. 
góndolas motrices más largas, Fue la primera versión en ser producida ríe 
forma masiva El Mk 4 introdujo él motor Derwent 6 red ¡señado C-on u«i empuje 
de 1 575 kg y góndolas más grandes en unas alas qua estaban recortadas para 
asi mejorar (a velocidad y el régimen de alabeo 
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Arriba: Gloster Meteor F.lll. 


Abajo, izquierda: Un caza Meteor F.l del 616." Escuadrón en julio de 1944. 
Podía llevar sei s cartones, dos* de ellos omltidos- 

Abajo; Este Meteor FJIII so distinguía dul F,| por su limpia cubierta deslizablu. 
A partir del n c 1 5, loa molotes fueron los derwent. 
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Hawker Hurricane 


Humearle I a XII, Sea Hurricane IA a XIIA. 


Origen: Hawker AirCraH ILtd.. también construido por Gloster Aircrall. SABCA 
(Bélgica) y la Cenadian Car and Foundy Inc 

Tipo; Caza monoplaza; posten Ormonla cazaboimbaríJ&rü. Caz-ac-arros v caza 
embarcado. 

Planta motril: Un motor lineal de 12 cilindros y reFrige^ado por liquido 
fiülls Rcyce Merlin (para lOá subtipos, véase el tfrxloj. 

Dimensiones: Envergadura. 12.19 m; longitud. 9.75 IT». |Mk F) 0.3 m; (Sea 
Hurricane) 9.69 m: altura, 4 m 



Arriba: Este Mk I pertenecía a un lote de 5-00 ejemplares 
ptaducido por Gloster. Lleva las insignias del 73 " 
EscuSílrOn. desplegado en Rouviers, Francia» en 1939. 

Derecha: Este Hurricane Mk NIC Id# construido en 1942. 
Presenta el filtro Vokes r depósitos lanzahies y los 
distintivos utilizados en el área del Pacífico. 


Pesos: Vacío |l). 2.229 kg, ÍIIA) 2.335 kg. (IIC) 2.659 kh.. |IID) 2 631 kú. [IV) 
2.516 kfi. (Sea H IICJ 2.625 kg cargado )¡k 2 994 kg, (IIA| 3.55Q kg, |>ÍC| 
3 742 kg. (IlD) 3.719 kg. (¡Vi 3.632 kg. ÍSea H IIC) 3 674 kg. 

Prestaciones t Velocidad máxima (lj. 511 km/h, |IIÁ, B, Q do 540 a 56Ü km/h, 
(IlD) 46D km/h, |ÍV) 531 krn/h, «¡Sea H IIC.I 550 krn/h; régimen de trepada \\\ r 
770 m/min. £IIA| 960 m/min, |el resto) 326 m/min; ISCho de servicio [I], 
10 973 m. IIIA) 12.500 m, (el resto) 10.365 m; alcance (todos). 740 km o, con 
dos depósitos de 200 litros, 1 530 km 

Armamento: (¡í Ocho Browrtiriy da 7,7 m con 333 dispares cede una )&l 
modelo belga, cuatro FN-&rowmng do 12..7 mm); (HA) lü mismo, pero con 
capacidad para 12 armas y dos bombas da 113 kg: .¡MR) 12 Browning y dos 
bembas de 113 0 225 kg; £110 cuatro cartones Hispano de 20 mm y bombas: 
HlDj dos Vicker S de 40 rnm y des Brcwning de 7.7 mm; (IV) alas universales 
con dos Bruwning y dog Vicker S. dos bembas de 225 kg. Ocho cohete*, 
instalación lumigena u oirás carga*. 

Historial: El primer vuelo jprotmipoj tuvo lugar el 6 de noviembre de 1935: 
(Mk I de sana) 12 de 001 ubre da 1337; 61) 11 de punió de 1940: ¡Mk X 
nanedicnsdl- añero de 1940. ú¡limas entregas, septiembre de 1944. 
Usuarios: |Durante la guerra) Australia Bélgica. Canadá, Checoslovaquia, 
Egipto. Finlandia. Gran Bretaña (RAF y ArmadaI. India. Irak, Irán, Irlanda. NuC-vü 
Zelanda. Polonia, Portugal. Rumania, Sudáfríca, Turquía. Unión Soviética v 
Yugoslavia. 


Desarrollo: Hast^ bien entrado el año 1941. el Hurricane tue con mucho ul 
avión más numeroso entre los de combate de la RAF y llevó el pasa de les 
primeros en FrenLa míenlos centra la LuMwuíle sabré Francia y Grán Bretaña. 
Fue diseñado por Cümm como el Fury Monoplano, con meter Goshawk y tren 
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Arriba: Hurricane Mk I con alas fie revestimiento resistente. 



Arribe: El prototipo Hawker F. 36/34 original En al 
Hurricane St había n eümjnudo los montantes de 
les estabiliza cío re St se bebía instalado la radio y las 
arme$ r y se habla reformado la bancada molNj 
debido al rfttfseito del MürFin. 
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de aterrizaje lijo, pero lúe modiliCddo casi desde cero para ¡ncorpOrarle uil 
TOIOÍ Medió PV.12, más potarla, así cerne tren de aterrizaje con retracción 
hacia ai fuselaje: posteriormente, pasé de tenar cuatro ametralladoras a un 
total complelamente anormal de oche. E¡l Ministerio del Aire estableció la 
Especificación F.3B/34 referente a este aparato y. has llevar a cada pruebas 
con el prototipo, pasó ér'i junio de 193& un fenléslico pedido do 600 aviones. 
En septiembre de 1939. los 497 aviones que se habían entregado pasaron a 
eíJLpipar a 1& escuadronea, v alrededor del 7 de agosto dé 1940 ya se ha bien 
entregado unos 2,309. en comparación a los 1 393 Spitfire. que equipaban a 
32 escuadrones, teniendo en cuenta qué habían 1É y medio escuadrones de 
Spitfire La producción de Glosler en 1940 fue de 130 aviones al mes. Por 
entonces, el Hurricane I esi&ba éh servicio con las nuevas alas de revestimien¬ 
to' m&CúliOú, en lugar de textil, y hélices tripdóS dé paso variadle (p-agíenór¬ 
menle fueron de vOlüCida d consta nte), e n lu g ar de las Walt hipólas d a mad ara. 
En I□ 5 movidos días de 1940. &l Humcane demostró ser un destructor dé 
bombard a rüs id aa I. una b uena plataf o rma y con u n Con o d a tu ego devastador, 
su radio de viraje &rá mucho major que el de cualquier otro caza monoplaza, 
péro &l rendimiento compíelo del Bf 109E &ró considerablemente superior, El 
Mk II. que era mucho más ponente, susl iluyó el Mcrhn II dé 1.030 hp por el 




Ahajo: Un Mk I belga de la 2. 1 Escadi-illia "‘Le Churdón' 
del Regi miento l/2 r en Piest en 1 940. 


Arriba: Pilotos del 267." 
Escuadrón corren hacia sus 
Huirica ne S principios de 1941, 
en la nevadla base de 
Mdrtlestiam Heath. 


Alxhjo; Un Hurricans Mk I junto 
a dos Spitfire Mk II. Estos 
tres aparatos servían tn una 
unidad dé Oonversión 
operaoional durante 1942 . 
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Arriba: Un Huericaría Mh I destallado a Yugoslavia es evaluado cerca de 
Brooklands a comienzos de 193&, Los Humeen* y ugoslavos, 
com.twllawi contra la Lu+twstfe a principios de 1941, 

Daracba: Otro país comprador de este avión lúe Finlandia, que adquirid una 
docena de aparatos, para combatir en la Guerra de Invierne contra la 
Unión Soviética, a finales de 1939. 

Derecha, abajo. El ¿esto/rfte Mnny ÍPZ06E?) Aje el último Humcane 
construido. Se trataba de un cazabomba ratero Mk IIC y se enfrailó en 
septiembre de 1 944. 


IrierNn XX de 1 2&0 fop e introdujo nuevo arma manto, así Come depósitos 
Enrabies. En la pene núroccidental de Europa se convirtió en un avión de 
ataque al Sufrió, yen el norte de Africa, en* un destructor de carros, armado con 
cañones de 40 mm. Ope rendo desde catapultas de tarcos mercantes v desde 
ios pon avión es. lomo parte en incontables accionas de defensa naval, siendo 
-joTI 5 <mpürta 2i?^ e &|Júá la protección da un convúy de Me lía en agoste de 
ly44 cuand'0 70 Sea Humcane lucharon-contra mésete bOO aviones anémi¬ 
cos, destruyendo a 39 y sufriendo sólo siete pérdidas Los Hurncane fueron 
transían dos poco é poco y cada vai más a menudo a Extremo Ornente. Africa y 
a oíros Osea nanos, y 2.952 de eUüí íuerpn enviudes a la Unión Soviética 
algunos con esquíes. Los Humcane fuQron utilizados para las pruebas de 
nuevo arma me nlp y nueves técnicas (fe vuelo (uno de elfos Con un ala superior 
biplanoI. ti Eotal de la producción ascendí a 12 730 en Gran Greiaña y 1 45 1 
en Conadé (a partir de 1941, con motores Packard Marlinl y varios Cientos de 
e los fueron exportados, lanío antes como después de la Segunda Guerra 
Mundial. 3 


AS 



Arriba: El BE485 fue un caza bombardero Mfc II construido Ofl Langfoy en 
1941. La posibilidad de i nata lar bombas en loa Hurricane sirvió para 
reforzar la moral de lo RAF en al periodo más aciago de la guerra. 



49 



















Hawker Tempest 


Tempest V y VI, 

OriflBn: Hawker Aircraft Lid.; (Mk II) Brislol Aeroplano Oompany 
I ipo; CarabombLirderu nnonüplaza. 

mo f" í: Un maT(lr d* 24Cilindros 6n H horizontal Napier Sabré II de 

2-1BO hp. (VI) un Sabré V de 2.340 hp 

Dimensiones: Envergadura. 12.5 m. lor>giturí. 10.26 m altura 43 m 
Pesos: Vacio, 4 126 k/g: cargado. 6.130 kg. 

í“*J* i SÍ?** í VelocidaaI rnáxima (V|. BB8 knVh. (VI) 704 km/h; régimen de 
(rapada. 314 m/mio. lacho de Servicio. ábíuxrmado. 1.260 m: alcance ícen 
Uumbats y Sin depósitos éxlernqsl-. 1.190 km 

Armamento: Cualro cañones H.spenotlB 20 mm en les secciones exterioras 
uares.sopoMESparaucho cohetes o para bombas de hasta 00 kg fa jo las eles 
Historial: Primar vuelo (del prototipo Mk V). 2 du saotiemb.e da 1942 IMk II 
? 4 fnln br ; Hr0 de . 194 ^, : tjMkVdo Serie} 21 de junio do 1943; (Mk llj 26 de junio 
octubre de ) Í944 P ° V * 9 de m * v0 ÜH 1944 - ^ sí > r ' ca cWn Mk II ríe seria) 4 de 
Usuarios; Gran Btetoña (RAF) v Nueva Zelanda 

Desarrollo; El Tyuhoon deílttte por su Si pesor alar y ello es la Causa de Su 
00mpoflamienlo errático ocasional en vuelo a alias velocidades, debido a la 
compresibilidad | cuan do el flujo aerodinámico Supera la velocidad del som- 
do^ que nunca se Habla dado amas. En 1940. Hawkci diserte un nuevo lino de 
hLi 27 ™ n \ menos <?" 14 raíz y de forma elíptica, más paro ci da a la 

l - 5p»t iré. Fue aplicada en él Typhoon II, solicitada gn noviembre de 194p 
Según la Especificación F. 1D/41. Pero como Se introdujeran tantas modifica¬ 
ciones en a aparato, ai final recibió el nuava nombra de Tempasl. Ei combusti¬ 
ble fue trasladado desde las delgadas alas al 1use»a|0. Siendo este último más 
Id rgo. y se anadio une extensión dorsal de la deriva. Los cañones MkV.de carta 
corte. Se montaron en el interior de los SOmi plan os Aunque la nuavaesIruCLura 
del avión podía aloiar el prometedpr motor Cantaurus. los primeros Mk V qup 

*lt br rr ?’ otor S3bre V - e - incorporaron ar Ala Newcburch a 

• po üb destruir 636 del torol de 1 771 bombas volantes que üarribó la RAF 
Ort al verano da 1944 Iras construir SOO Mk V, Hawkei fabricó 142 rrás dnl 
potente modslo Mk VI. con al radiado» principal mayor y los de aceite situados 
an Jos bordes de alague alares Después do muchos reirasos en la producción 

pr imero en la fábrica G lüSter y I u ego en la 8 r.stul. el M k II con molo r Conlaums 

h’r»ü¡Í h í I a1 , K 5 sllfl,, “ loso V agradable de pilotar- entró en servicio an novtem- 

0 re de 1 34 b. no podiendo así tom ur pa ríe en la guerra Algunos Tempesl Mk 5 

tZXZWS*™ dC f )<,s 9 uerr fl | ) fueran convO rudos integramente en »amol- 
caaores de b-lancog. 



Arribar Hiiwk^r Tempest Mk V, Ib primera versión «n sórvícift- 






Arriba: El primer Tempsit 
de serie an un vuelo de 
pruebas. Había volado por 
primera vez en junio- de 
1 943,. pero m la época que 
ít tprnb ia fotog ralia su 
fuselaje apareció bestants 
enn#flrfrcl4o per los gases 
ele escape. 


Izquierda: Esta avtár> fue 
construido como un Mk V 
Serie 2 y después modificado 
con radiadores de acelle en 
tas raíces alares y utilizado 
en la avaluación da radiadores 
a nula rea y enormes hélices 
entubadas. 
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Hawker Typhoon 


Typhoon IA y IB. 

Origen: Hawker Aircraft Lid,, con&iruido per Gloctar Aircraft Ccmpany. 

Tipo: Gazabombdrdero rnonpplaze 

Planta motriz: {IB de sene) Un motor de 24 cilindroide válvulas da camisa en 
H horizontal Nápi&r Sabrá II de 2.1 BO hp 

Dimensiones; Envergadura. 12.67 m. longitud. 9.73 m; altura. 4.66- m. 
Pasos: Vacio, 3.302 kg: cargado. 6 010 kq. 

Prestaciones: Velocidad máxima, 66-4 km/h; régimen de trepada, 014 m/min; 
lecho de servicio. 10.730 n*: alcance Icón bembas). 820 km, Icón depósitos 
lanza bles |- 1,677 km, 

Armamento: (IA| 12 Browmng de 7,7 mm (na servido): [IB) cuatro cartones 
Hispa rio de 2-0 mm en 'las secciones exle rio-res alares y soportes para ocho 
cohetes o dos bombas de 227 k.y [ponte narmenié. de 454 kg) 

Historial: Primer vuelo (TemidoI. octubre de 1939. (Typtioon] 24 de febioro 
■da 1940: (Typhoon de serie) 27 de mayo de 1941 j últimas enlregas, noviem- 
bro de 1945. 

Usuarios: Canadá. Gran Bretaña (RAF) y Nueva Zelanda. 

Desarrollo: Los primeros tiempos del Typhoon fueren un total desastre A 
pesar de que la idea de un avión de combate tan grande v poltfiti rasulió 
atrevida e interesante, tal como se expresaba en Re Especificación F.1S/37. los 
motores GriFfon y Centaurea no fueron utilizados y toda la convenza fue 
depositada an los complejos y desconocidos VuUuru y Sabré. Este úllimo lúe 
colocado en el caza del tipo R r que recibió más ¡arde el nombre de Tornado y 
que hubo de ser anulado a raíz del abandono del Vultura. a principios de 1 941. 
Él desatrollo del N (Nep<er|. llamado Typhoon, fus demorado durante seis 
m*Séfi debido a la desesperada necesidad de Hüfricans. Finalmente, después 
de un dificultoso periodo da desarrollo, se imció la Fabricación en la Glusler 
Aircrafl en 1941 y los escuadron&S 56 y 6Ú2. V de Duxlcrd comenzaron a 
rftéuuiparsa con esta enorme y bronco aparato en septiembre de ese año Sin 
embargo. Él Sabré era inestable, el ¡régimen ascencional y el rendimiento en 
altura no oran salís factor ios,, y al luseleje posterior persistía en Su costumbre 
de desgajarse. Ss habló mucho de cancelar el programa, pero por suerte- para 


/ 




52 



Arriba: Hawker Typhoon Mk IB. con cubierta desli cable y antena de látigo. 

los Aliados POCO a p-OCO &e Fuero n s upera ndo todos Ids f 8 ¡los. E n novie oí bre dé 
1942. el Typhppn obtuvo de pronto todos- los Favores al damoSLrai Que &ra 
capaz de dar caza y destruir a los cpzb bombarderos dé la Lultwsffe más 
rápidos, que llevaban a cabo incursiones de ataque a baja altura sobre Gran 
Brutaña. En 1943. los escuadrones da “TiFly" derri barón y destruya ron todo 
aquello que se moviera en el noria de Francia y los Países Bajos, y en al verano 
de 1944 tos varios cientos de Typhoon - por entonces ya bien probados y 
capaces de llevar a cabo operaciones durante las 24 horas desde posiciones 
avanzadas— formaron el eje principal de la fuerzo de ataque da la 2. 1 Tacbcal 
Air Forcé. Enviando millones de coheles, proyectiles dé cañón y bombas 
pesadas contra las fuerzas de tierra alemanas: an un solo día destruyeron 175 
carros en la botea de Fa luisa. Gloster con&Cruvó 3.315 de los 3 33D Typhoon: y 
IOS últimos 3.000 disponían de una Cubarle de burbuja an lugar de ¡a anterior 
Sólidamente enmarcada y con une puerta de Sipo aulomdvi! a cada ledo 



Arriba, izquierda: El MN304 lúe 
uno de los SOQ Mk IB con 
cubierta desliza ble, cañones 
carenados y lanzacohetes. Su 
número da seria se repetís, en cok* 
blanco, en la deriva. 


Arriba: El JPB53. uno de los 
primaros Mk IB. 


Izquierda; Un Mk IB del 19B. P 
Escuadrón, bagado en Maftragny 
{Francia} en julio da 1944, 



53 






















Arriba: El JR12S pertenecía a un kmj 
de producción anterior al del 
JR371 r ilustrado en le página anterior, 
p«r& lleve bs ya le nueva cubierta 
de la cabina {una mejora ripiadle, 
inspirada en la del Fw 1 90 
a lemán f. Los Typhoon de las series 
Posteriores llevaban hélices 
cLietrl palas. 


Derecha; Un Wlk IB dal 175,* Escuadrón 
recibe las atencionesdel personal 
da tierra, que va a Instalarle bambas de 
225 kg. Esta fotograba se lomé en 
1943. mucho antes del empleo da los 
"'bandas de invasión 1 ', utilizadas 
durante los desembarcos en Nonoandía 
en junio de 1 944. Se cr^yé que el 
Typhoon podría confundirse con el 
Fw 150. de modo que se Ib pintaron 
fra njas blancas y negras. 
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Supermarine Spitfiie 
y Se afir e 

Mk I a 24 y Seafire | # lll, XV, XVII y 45-47, 

Ofigen: Supermarine Avíation Works <Vfc*ersf Lid.: también conslruida por 
Vickers-Arm&trongs, Casi le BrotnwiCh y VYeslIend Aircraft; {Seal ira | Cunlilfe- 
Owen Aircraft y WüStland. 

Tipoí Caza monoplaza, cazabombardem o euién da réccnocimíenlO ¡Bé-alirel 
caza embarcado. 

Pl&rtta motriz: Un motor lineal de 12 cilindros en V y refrigerado pur liquide 
Holls-RoyCO Merlin o GriJfon |vár iextc|. 

Dimensiones; Envergadura, 11.23 fri. recortada 9.7 m o. más 1 recuente me n- 
le. 9.93 m.. extendida 12.24 m; longitud. 9.12 m, posteriormerile con moler de 
des el apa á normalmente 9. ■5-4 m. con motor Griffon normalmente 9 96 m 
íirialmenle ISeesfire 47| 1Ú,46 m; altura. 3.48 m. con el Griffon nurmaimente 
3,89 m. 

Pobos: Vacío (Mk I), 2.102 kg. (IX) 2.545 kg. <XlV) 3.040 kg, (Sea 47J 
3.45S kg; con carga- máxima (If, 2 624 kg. (IX) 4.310 kci |XlVÍ 4 663 kq 
(Sea. 47) 6.704 kg. 

Pra stacio nos: VolOCida d másims (I}. 580 km/ h. (IX) 667 km/h. (XIV) 721 km/h 
{Sta 47) 724 km/h: régimen de trepada (l|. 770 m/min. (IXf 1 260 m/min, 
(XlVt 1.396 m/nnn, |Sea 47) 1 463 m/min; alcance con e-cmbustible interno 
<11. 637 km. ¡IX) 700 km, [XIVJ 740 km. ¡Sea. 47) 66? km 
Ar roa rtion to: Ver te kIo 

Historial: Primór vuelo íprototipo). 5 de marzo de 1936. |Mk Ida serie) julio da 
1939; últimas entregas. (Mk 24), octubre de 1947 

Usuario»; {Durante la guerra) Auslralia, Canadá. Checoslovaquia. EE.UU 
Egipto, Franca. Gran Bretaña (RAF. Armada|, Italia |CBj. Noruega, Países 
6a|us. Polonia, Poriugal. Sudáfrica, Turquía. Unión Soviética v Yugoslavia. 

Desarrollo: el Soilfir© quizás haya Sido Cl avión de combate más famoso de la 
historia. Fue disertado por el moribundo Fteginald Mütchell según la Especifica¬ 
ción F.37/34 y utilizó el nuevo motor Rolls-Royce PV.12. rnás tarde llamado 
Merlin Fue el primer Cüza d a esl ruptura toial maní© de metal q ue se la br icé en 
Bretaña. A continuación se delallan fas principóles version-es 
(Versión inicial, de la que se pidieron 450 ejemplares en junio de 1936 con 
motor ¡Merlin II de 1 030 hp. hélice bipala de paso fije- y cuatro ametralladoras 
Brownmg de 7,7 mm Pcslodcrmente. al Mk IA con ocho armas-, CübiQMá 
abomba da y h élice tripala □ Fl, así como el M k IB. con dos H ispano d a 2 Ü mm y 
cuatro de 7,7 mm. Se-fabricaron 1.566 

II El Mk I construido en Casi le Bfomwich, ccn Merlin XV de 1.175 hp y héhCü 
Rote I. Fabricación 750 NA locho de 7,7 mm |. 17011B \ dos de 20 mm y c uatrq 
de 7.7 mm). 

III único modola axcerimenlal. como al Mk I pero reforzado y con muchos 
carnbi as. 

IV T Mk IV lúa el primero con motor GrifFpn y sólo se construyó uno. A 
continuación apareció el Mk IV de racololo con motor Merlin, del cual se 
sirvieron muchos Se fabr icaron 229 Opamp ía res. 



Abajo: Ente Mk IIA. pilotado pot Don Fin ley, 
comandante del 41 ü Escuadrón en 1940. fue 
donado por miembros del Real Cuerpo de 
Observadores. 
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Arriba; Supermarine Spitfira Mk F.lXr 


V Como el PR.IV. I ley aba motor Merlin 45 de 1 440 hp y detalles diferemes; 
prsncupal versión de caza de 1941-42. dividida en tres lipüÉ VA, Cü-n ocho 
grmas de 7,7 míñ; VB. con doa de 20 mm y Cuatió de 7,7 mm; VC, con \us Pías 
"universales-" y variación en les armas, ademés de dos bombas de 113 kg 
Todos con soportes ventrales para, una bomba de 227 kg O un depósito. 
Muchos de alias con las alas recortadas y/ó con fÜEro tropical en la parlo 
iníenOr de la proa Fabricación VA. 94. VB, 3-923; VC. 2 44/. 

V| Interceptador interinó de alie cota, con Merhri 47 da 1 41b hp. cabina 
presionizada. dos armas de 20 mm y uu-ulro do 7.7 mm. Fabricación: 100, 

Vil Caza de gran altura, ales alargadas. nuevo Merlin 61 de 1.660 hp con 
sobreenmpresor de dosciapas (y radiadoras Simétricos bej-O las alas); ruada 




Arriba; Básicamente más resistente y potante 
qij« los Mk I y II, el Mk V fue la versión 
normalizada de serte en 1941 Se construyeron 
de él más ejemplares que de cualquier Otra 
versión (6,4641. Este ejemplar en concreto, el 
R69 23, fue uñó de l&a muchos construidos 
cómo un Mk I y después convertidos en Mk V. 

Fue encuadrado en la primera unidad q ue empleó 
asta variante, el 92. a Escuadrón, en marzo é# 1941. 
Por debajo de los 4.500 m rio totea rlveL para 
por encima de esa «fea era superado por el 
Fw 190, de modo que hubo de construirse a toda 
prisa él Mik IX. 
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Arriba’ El BL479 fue un Spitfir* 
LF.VB, con las alus ac&rtfldas, 
que. unidas aun motor Merlin 45 
O 5Q r producían un caza meó ¡ocie 
por encima de los 6-000 m r poro 
formidable a alturas inferiores. 



Izquierda: El avión BR195 fue uno 
de les més de 2 000 tazas Míe V 
trópica ¡izados mediante la 
adición del filtro de arena 
Vckes. El Mk V hftsico ya rió era un 
caza muy veloz, paro con ek 
filtro se convirtió *ó uno da los 
Spitfire más lentos, a excapción de 
los pri maros modelos. Los aviarias 
de la lotógraffs pertenecen al 
417. D Escuadrón cañad ¡ansa, que 
operó an $icüia en 1943. 
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de cala reUácÜL posteriormente timón más ancho v puntiagudo. Cabina - 
préSÍonizadiB. Fabricación 14Ü, 

VIH Siguió al interino Mk ¡X. Era virlualmente un Mk Vil Sin presión liar, -en 
versuonOS LFíde baja cota, con abas recodadask. F \ normalizado) y HF(<jñ alta 

cola, con alas ejítendídssi Fabricación: 1.658 

IX Versión ÜC emerganciO para contrarrestar a los Fw 1 90: modilicactóñ í)C UH 
Mk V ton el Merlin 61. de nuevo, an versiones LF, F y HF, adamas déla IXE, con 
dos armas da SOmm y des de 12.7 mm. Fabricación: 5.665 

X Mc-dalú de recolóla pros lenizado, con Merlin 77 y todo el bcTdedC ataque 
convertido en depósito de combustible Fabricación: 16 

XI Como el anteíiOf pero sin presión izar, con Modín 63 A de ^ 760 hp o Merl-m 
70 de 1.655 hp. Espine dorsal de la Unidad de RecoíotO en 1943-46. Fabrice¬ 
drón : 471. 

xil Avión dfi baja cota para combatir a los Fw 190 de CüZabombardeO. con 
motor Gnlfon III o IV dé 1.735 hp, célula VC o VIII religada y alas recortad» 

Fabricación: 1O0. . 

XIII Modéle da reconüdmientoa baja cota, con Merlin 32 de 1 620 hpychairo 

ametralladores da 7.7 mm. Fabricación- 16. . 

XIV Primer modele con un Griffon da dos etapas, el Mk 65 da 2.05U hp. 
íirolundos radiadoras simétricas, hélice de cinco píalas, célula letal m gal a 
radisehgda, con un nuevo fusalape. empenaje vertical ancho, alérones ■ nierio 
ras, rueda do cola relfáctil El F.XIV, cari dos armas de 20 mm y Cuatro de 
7 7 mm 1 el F XIVE, dos de 70 mm y dos dfi 1 2 r 7 mm. el FR XIVE. OÍ mismo 
armamento, pero con el fuselaje rebajado en su parte trasera y cabina de 
burbuja, atai acortadas, una camera F .24 y combustible adicional. Aparecido 

en 1944. destruyó unas 300 bombasyolanles. Fabricación 95/. 

XVI Como el Mk IX pe ro ocn él Paokard Merlin 266 de 1.7 ÚS h p: el LF.IXÉ. CO n 
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armamento del lipo E y alas acortadas, muchos de ellos con cubierto dé 
burbuja y combustible adicional Fabricación: 1.054. 

XVI II Cazü definitivo de la época de la guerra, derivado -del XIV interino, más 
resistente, con más combustible y ér> versiones F y FR; an las últimas senas, 
aún más carburan-té y «quipe tropical. Fabricación: 3ÍK). 

XIX Último modelo de teCofDto, sin presionizar y con él Griffon 65 de 2.050 hp 
[más larde, presicnizado, el Grilfon 66 y más combustible alar): ambas 
versiones, con un alcance de hasta 2.Ü0Ü km. Realizó la ullimg salida de un 
Spitfiré, en Malasia, el 1 de abril de 1954. Fabricación: 225. 

21 Modelo de posguarra; avión rediseñgdo con estructura y lorma diletantes. 
Griifon 65 u 65 dé 2.050 hp, cualro cañón as de 20 mm y 4S0 kg de bembas. 
Fabricación: 122. 

22 Cubierta de burbu|b sistema elócl rico de 24 voltios: algunos con Griíf O n 65 
de 2.375 bp y hélices conlrgfrotativas. Fabricación: 278 

Z4 Cola redisehada, cañón as dé tubo corto, tanzacotneles, Fabricación. 54 
IProducción letal de Spilfire 20 334.) 

Séüfir* IB Spitfiré VB nava liza do. 00 n ül Merlin 46 de 1.415 hp. Alas lijas, 
gancho de a pontaje y puntos dp amarre Convaraicnes: 165. 

ÍLC Enganches dé catapilltaje. tren relerzado, Merlin 32 de 1 645 h-p y hélice 
cuatripala. Algunos subtipos. ala universal. Fabricación: 262por Supermarim* 
y 110 per Westland. 

III Alas plegables manualmente, Merlin 55M de 1 565 hp.. varias versiones 
Fabricación" 870 por Westland y 350 por Cunlilfe-Owen. 

XV (posfarmimente. F.1S¡ICOn Grilfon VI, hélice cualripe la. radiadores a simé¬ 
tricos; un cruce entre el Se^fire III y el Spilfire XII. Producción: 390. 

XVI {F-1 Tj Mayor capa ci dad d é CümbüSl ibl e, tuse laja red iseñado y cabi na en 
lorma d© burbu|ii ^Fabricación suspendida al finalizar la guerra): 232 

45 Avión compíetemente nueve, que corresponde al Spilfire 21; Griflon 61 
|hélice de cinco palas) o 65 (conírarrotativa); alas Fijas y Cuatro armas de 
20 mm.. Fabricación: 5Ó 

45 Aparato con cabina de burbuja, como el Spilfire 22- Fabricación: 24 
47 Spitlire 24 navalizado. alas plegables hidráulicas, toma dé Curo justo detrás 
de la hélice y más combustible. Luchó en Malasia y Coi rM Fanricacidn: 140. 
[El total del Seefira: 2.556.1 


Izquierda: Loa Mk IB y fiB, con do* cañones Hispana de 20 mm. eran 
fácilmente reconocibles por los pilotos alemanes debido 8 los largos 
carenados de 8SOS cánones y a los carenados sobre los tambores de 
munIcWn- Pero el Mk IX resultaba dWSeil de distinguir del Mk V a cierta 
distancia, de modo qué a partir de 1942 la Luftwatta Sé vio* obligada a 
respetar a todos loa SpitfirB. 


Abajo: Ooí aviones de posguerra, el F.21 (LA2l7f y el F-22 (PK312¡¡. 
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Un SupeirnaHrte Spitlira Mk XII dé la Royal Alt Fo«S. 



Westland Whirlwind 


Whirlwind I y IA. 

Origen j Weslland Airetefl Ltd 

Tipo; Caza diurno monoplaza (posteriomnenlo cazabombarderCl 

Plante motriz: Dos motores Üü 12 cilindros en V y relrig erados por líquido 

Ralis Royce Peregrine I da S-B5 hp 

Dimensiones: Envergadura. 13,72 m; longitud, 2,BB m.. olluro. 3.52 m. 
Pocos: Vacío [IJ. 3 613ES kg, Í¡A) 3 770 kg: mámmp carnada. 4.65B ko. ||A) 
5.166 kg 

Pra stacion *4 ¡ Va lenidad máxima \ Iimpió), 580 km/h. [con bamba 5 } 435 km/ h; 
régimen de ¡repodo llimpiaf, 915 m/mm; locho da servicio ílimpio), 9 . 144 m: 
alcance. desconocido, pero d& uíiós 1.2 90 km 

Armamento: Normal, Cuatro cebones Hispano Mk I de 20 mm an la proa, cada 
uno con 60 disparos; el IA. cor! soportes .pero 450 kg de bombos. 

Historial: Efl primor vuelo tuvo ¡upar O! 11 de octubre d& 193B: la entrada CP 
servicié, én junio de 1940. la úllima entrego. CP diciembre de 1941 
Usuario: Gran Bretaña ¡RAF) 

Desarrollo: Cuando dio comienzo la Segundo Güeña Mundial lo delictaneia 
más grave de le RAF rc&idia en Jos apa ratos b imotores de oltorend¡míenlo para 
ser utilizados como cazas de escolta o caza* nociurnos da largo alcance. Ésta 
fuü precisamente lo misión del Whirlwind, diseñado según la Éspacif¡coc^ón 
F.37/35. Era un apsíetü esbéllo y de pilotaje agradable, y en su delgada proa 
albergaba una potencia da fuego Sin precedíanles So desarrollo se vio tronado 


Abajo: Puesto en vuelo en 1938, al Whirlwind fue un desconocido para la 
opinión pública británica durante ¡os óuartro artos siguientes, si bien 
estaba metaido wi los manyóles da ident¡ffic«ción de la Luftwoffe ya an 1940. 
Este Mk I operaba desde Exeler COrt el 2637 Escuadrón en 1941 y, 
ocasionalmente,. realizó algunas salidas J, Hhubarb' ,r sobre Francia. 



Arriba: Whirlwind Mk I sin lanzabombas. 


por problemas de motor, ya que el Peregrine lúe una desgraciada evolución 
del 1 ia ble Kestral: olro dé lüs problemas fu e q UO. a p esa r do I OS flops Fowler. la 
velocidad d& aterrizaje erada 130 km/h, incompalible con loa cortos campos 
de barba de la época Can el Pompe, sólo los escuadrones 263y 137 utilizaron! 
CSlü modelo, que polencialmente reni-iltaba muy promatedor En agosto de 
1941, $1 253. a Escuadrón escolló bombarderos Blenh&im hasta Colonia en 
pleno día. Sólo se construyeron 112, que terminaron sus días como caza bom¬ 
barderos en las salidas "Rbubarb'' a través del canal de la Mancha para 
ametrallar y bombardear objelivüS de loriuna. 


Abajo; La Especificación F.37/35 no estipulaba 
el empleo de dos motores, pero si de un 
armamento de cuatro cañones de 20 mm. Por 
enlonces ello ere un artillada formidable, pera el 
talón de Aquilas del Whirlwind era la planta motriz, 
poco potente y nado fiable. $¡ hubiese utilizada 
las Merlin, se hubiese convertido en todo un numero 
uno, poro ton lo* Porourlno resultaba muy poco 
útil, hasta el extremo de que los últi mos BB aviones 
de los 200 encargados acabaron siendo 
can cela dos. Su único empleo efectivo fue como 
bombardero, tras ser modificado en 1941, 






















OTRAS NACIONES 


Naturalmente r muchos países importantes, como Argentina, 
Suecia y Suiza, no participaron oficialmente en la Segunda 
Guerra Mundial y por tanto sus aviones no están presentas en esta 
libro- Oíros, como Polonia y los Países Bajos, fueron invadidos 
en cuestión de semanas o días por los ejércitos alemanes y pocos 
de sus aparatos sobrevivieron para poder hacer algo 
significativo en la guerra. Sin embargo, Australia fuá un caso 
especial 

La Commonwaalth de Australia, separada geográficamente de 
sus enemigos potenciales, gastó sólo simbólicas cantidades 
en defensa y no tuvo prácticamente capacidad de fabricar eviene* 
de combate hasta Justo después del inicio de la Segunda 
Guerra Mundial. Quizás en parte por la iniciativa del comandante 
de ala Lawrence Wackett quien formó la Tugan Aircraft y 
posteriormente, en 19% registró lo Commonwealth Aircraft 
Corporation, germinó la semilla de una industria aeronáutica. Ello 
vino reforzado por la decisión, tomada en enero de 1339, de 
construir el Beaufort británico bajo licencia, propulsado por 
motores Twin Wasp de fabricación nacional 

Estos motores eran ios únicos disponibles cuando en enero de 
1342 Australia hubo de hacer frente a la invasión de ios 
conquistadores japoneses. En cuestión de semanas, Wackett 
completó el diseño básico de un caza duro pero que no dejaba 
de ser de segunda categoría. Era el Boomerang, con motor Twin 


Este Fokkfcr G.l con motores norteamericanas había sido encargado 
por la República españole, pero, una vez requisado por los hcHundetas, 
se utilizó en la defensa de la factoría de Fokker. Realizó una Única 
misión, el 13 de mayo da 1340. 


Wasp. Como muchas otras cosas australianas, no era un avión 
refinado, pero funcionaba. Hacia el final da la guerra Ibs Boomerang 
eran capaces do mirar "directamente a la cara al enemigo", 
sirviendo como señalizadores de objetivos en beneficie de los 
Heücat, Corsa i r o incluso los grandes bombarderos. 

En Amsterdam, en 1919, Anthony Fokker reinició su carrera de 
constructor de aviones engañando a sus antiguos enemigos, 
los Aliados, al transportar materiales y piezas como mercancías 
de ferrocarril. Se convirtió an el constructor más famoso en Europa 
Occidental, tanto de modelos civiles como militares. El caza 
D.XXl fue un diseño intermedio muy eficaz, con un ala manopla na 
cantilever y hélice de paso variable, pero con una estructura 
desfasada y tren de aterrizaje fijo. Los pocos aparatos en servicio 
fueron eliminados muy pronto por la Luftwaffe. El gran G.l, 
total menta metálico, causó una gran sensación internacional 
cuando el prototipo apareció en la exposición aeronáutica de 
París de 1936; bu potencia de fuego era excepcional adecuada a 
su tamaño y a $u desarrollo motriz. Sin embargo, al 10 de 
mayo de 1340 sólo se disponía de unos pocos aparatos, demasiado 
escasos para poder cambiar las cosas. 

Polonia dio una imagen mucho más pobre. A mediados de los 
años treinta, su fuerza aérea había sido una de las más potentes 
y mejor entrenadas de Europa, y su despliegue de regimientos 
da caza equipados con el P.11 hubiera podido hacer frente a 
cualquier agresor. Sin embargo, an 1939 esos cazas estaban 
pasados de moda. Hube realmente un sustituto, el PZL P.5Q 
Jastrzab, pero sólo existía un prototipo cuando los alemanas 
invadieron Polonia, y fue abatido por fa artillería antiaérea al 
confundirlo con un avión alemán. 










Commonwealth Boomerang 


CA-12 a CA-19 Boomerang 
(datos del CA-12). 

Origen; Commonweellh Ajr-crall Corporation. Australia. 

Tipo; Caza monoplaza. 

Planta motriz: Un motor radial da 14 cilindros en doble estrella Pratl ít 
Whutney P¡ 183Q-53C4G Twin Wasp de 1 200 hp de potencia nominal 
'P i mención es: Envergadura. 11 m: longitud. 7.77 m; altura. 3.5* m. 

Pesos: Vacía, 2.474 kg; cargado, 3.450 kg. 

Prestaciones: Velocidad másiPiié. 474 km/h, tacha de servicio. 6 845 m. 
alcance a 304 km/h, 1.490 km 

Armamento: Núrmalmente, dos cañonéS NiSpaño de 20 mm ycualrOametra- 
lladúras Brpyvning de 7..7 mm en las alas 

Historial: Su primar vuelo 1UVO lugar el 2B de mayo de 1942; su primera 
e ni raga, en. agosto de 1942: las últimas entregas, a principios de 1944. 
Usuario; Australia. 

Desarrollo: Cuando Australia se encontré de pronto, en diciembre de 1941.. 
meada en la guerra, no di&ponia de cazas modernos, a excepción de unos 
cuantos BuMalu suministrados per la RAF en Singapur Fn lugar d.a adquirir de 
forma rápida algunos aparatos, la Commonweídlh Aircraíl Corporation en 
FiSherman's Bend. MelbOurnü. decidí* diseñar y construir sus propios avio 
ñas Sin. embargo, -el equipo de di sa Fiadores, bajo la dirección del comandante 
de ala Laurence J Wackalt, se vio drástica mente restringido El nuevo caza 
debía estar basado en la serie de entrenadores de Norlh American, ya fa¬ 
miliares y que habían servido desde 1938 como liase de los magníficos 
aviones pol ivg lentes y de extrenarni&nto WirraYvay, da los uuP CAt lubricó 756 
hasta 1940 Por olía parle, el único motor disponible era el Twvin Wasp dé 
1 . 2 00 h p, al qu e en 194? se juzgó poco pote nte para un caza de primera linea . 
A pesar de estas reslriocion.es. el avión resultante lúe rósateme. muy manio¬ 
brable y da ningún modo inlarior a los da los japoneses Fl equipo de WatkOlt 
Ira bajó día y noche para diseñar el CA 12 y se construyó y probó el protolipo 
ért un plazo de 14 semanas. La fabricación y las pruebas se desarrollaron 
paralelamente, y-como no surgieron muchas pe^as. les 106 primeros C.A-12 
pronto entraron en combate an Nueva Guinea Les siguieron 95 CA-13 ain 
apenes modificaciones, 49 CA-19 y un CA-14, con motor turboahmentado y 
cola de perfilas ractos Los Boomerang no utildaban bombas, paro a menudo 
señalizaron objetivos para otros aviones y desempañaron tunciones de apoyo 
dilecto con sus caño-nes y ametralladores. 



Arriba: CA-1 3 Boomerang dos CA-12 y CA 1 9 eran similares!. 



«Sv'/x 


a»i\t 1 ^ 


Arriba, derecha; Parte da una formación de cajas Bnomera ng del 
57 Escuadrón austral ¡and, desplegada en Bougai ovill e. Nueva Guinea, 
en 1944. 



























Fokker D.XXI 


D.XXI (D-2 1). 

Qrig en: NV Fokke r. Holanda:! ie&ncia concedida a Valti nn Lentokon el u hda S dé 
Finlandia. a Haereng, Flyvertnopparnea Vaekstadar de Dina marca y a la Repú¬ 
blica española. 

Tipo; Caza monoplaza 

Planta motriz: IAviones holandeses) Un motor radial do nueve cilindros 
Eristol Mereury VIH da 330 Hip. (danfr&SS) un Mercury VI8de 645 hp; (finíantía 
ü*S] uri radial de 1 4 Cilindros en dohle estrella Fratl & Whil néy R- 1535-SB4-G 
Iwin Wesp Júnior de B25 hp nomínalas.. 

Dimensiones; Envergadura. 11 m; longitud (Merctiry'l, 8.22 m, (R- 1535) 9 rn: 
altura. 2.34 m 

Pesos: Va cío [Mercuryl, 1.442 kg. (ft-1535) 1 534 kq, cardado (Mercuryl, 
2.050*kg. (R -15351 2.186 kg 

Presta ció nea: Velocidad máxima iMertury VHI|. 480 km/h. |R 1 535) 435 knVh«; 
trepada a 3.000 m 1 MerCury). en 3.5 minutos. ÍR-1535) 4.5 minutos; techó dé 
iéwicio (VlercyryJ. 11 000 m. (R-1'535] D 750 m: alcance (Marcuíyl. 950 km. 
(R -1535) 900 km. 

ArmamehtO; (Holandés) Cuatrn am*1 ralladoras FN-Brownin-y da 7.9 mm. dos 
en el fuselaje y dos en las alas; IdanéSl dos Madsen de 7.9 mm en les alas y dos 
cañones Madsen do 20 mm bajo las mismas; (finlandés) cuatro ama-LrallüdCi¬ 
ras de 7.7 mm en. les secciones exteriores da las alas. 

Hiatorial:; Su primer vuelo Tuve lugar el 27 de marzo de 1036; entrada en 
servicio leu Holanda), enero de 1938, (los de fabricación finlandesa| jumo de 
1938; [los de producción danesa), en 1339 
Usuarios; Dinamarca. Finlandia Y Holanda 

Desarrollo: Durante lu segunda mitad de ¡09 años Ireinla, cualquier avión de 
guerra mediana mente bueno podía atraer el ínteres mundial El Fekleer D.XXI 
procedía de una compañía de gran renombre en el mundo entero. y aunque 
diseñado ípor E Schaizki en 1935) única y exclusiva munta para hacer frente a 
l8S necesidades del Servicio Aéreo del Ejército de !a& Indias- Orientales halan 
desas. se convirtió sn el caza más importante an tres países europeos, y un 
Cuartü 10 escogió como su modelo normalizado. Ello lu& importante para 
Fokk.ef. puesto que los planes del diente original hablan cambiado y no había 
ningún contrato en hrme Fste pequeño caza lúa realmente lo que podía 
esperarse de SU constructor: alagante,. luérte y muy maniobrable. con buenas 
prestaciones y armumü«ilO posado. Marcó la transición entra al biplano reves¬ 
tido en tola y el monoplano metálico. Las alas eran de madera, con revestí- 
m iento de baque li ta y con trac-ha pado EI Insoláis e ra d e 1 ufaos metá li eos só ida 
dus. cori paneles de metal desmnnlahleH hasta la cabina y forrado en lela en la 
parte trasera y la cola. En tren de aterrizaje era lijo El prototipo voló en 


Abajo: Uno de les 38 cazas D.XXI da la LVA holandesa. asignadlo al 
2." Jachlviicytuiqatdeiíng en AmsterdamSchlphol. En octubre de 1939 
se adoptaren estas insignias naranja de "neutralidad^ 



Derecha: Con les distintivos nadonales de 
preguerra,, el segundo y el cuarto D.XXI 
escollan al nuevo bombardero bimotor 
Fokker T V (T.BJ. 
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Arriba: Fofcket D.XXI del tipo hdandés Original |con motor Mercuryl. 

Welscbap Con un m ator M ercury VIS. y en mayo de 193 7 cf góblame holaod és 
pasó un pedido dü 38 aparatos con un motor Mercury más potente. Sumí 
n¡filiado par Brislol Hubo muchos proyectos do Fo-kker para desarrollar el 
D XXI con irán de aterrizaje retráctil y Otros motoras, pero el avión que se 
fabricó Fue Siempre y por regla general muy parecí do al prototipo. En al 
séptimo eiarnplar, el piloto H Leogfitrii estableció el récord holandés de altura 
al alcanzar los 11 j 75 m . Mientras. SO estaba fabricando una versión algo 
modificada para Finlandia, que compró siete aparatos y una licencia de 
construcción. A cení inunción. Dinamarca pasó un pedido de Er*& aviones y 
otra licencia de construcción; y al cuarto país en adaptar al D.XXI fue la 
República española Esta última construyó una nue^a lacicría y estaba en 
Condiciones de servir aviones cuando la zona fue invadida por las fuerzas 
nacionalistas. La Vl_ 1 fábrica é&tatal finlandesa) Sirvió 38 aparatos en 1938-39 
y lodos alies tomaron parlo con éxito en Jas balallos contra las (yerzas 
soviéticas al comienzo de la invasión del 30 de noviembre ce 1939 El D.XXI 
fue lubricado a gran velocidad, pero cuando todos los MerCury de construc¬ 
ción Mendosa se necesitaron pare IOS bombarda ros Blenheim, al D.XXI 
I mi andes Fue rediseñado para aceptar el Twin Wasp Júnior, más pesado y 
menos púlanle. Se construyeron 55 da estos aparatos (uno da ellos con tren 
de aterrizaje retráctil). La Factoría Aeronáutica de¡ Real Ejército danés Sirvió 
gradualmente die? aparatos Con al motor Mercury y dos cañones; ocho d& 
ellos- participaron en les intentos de frenar |j invasión alemana de marzo de 
1940. Finalmente, el 10 Lia mayode 194Q, los 20 D.XXI dispeni bles en Holanda 
lucharon de Icrma ininterrumpida hasta que sus municiones fiU terminaron al 
tercer dfa 
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Fokker G.I 


G la ¥ G-'b. 

típo^IríplHía’da casi v s p av »tarca no! ^ Ijj. >■ b & I-A t. de 330 be 

áa^ws^w w-- a™. —. 

KSSS CSS»?.™ t »* >« - ’™" |G - W 

4 770 kq. rft la'i 475 ¡un/ti. 430 knn/^ t'em^O 

Prestaciones: Velocidad n'&om» (G tB}, 4 ■ m|rlllt0S ; techo de servicio 

de trepada a 6 000 m tQ-W. M íg¿Y 1 520 km. (Ü Ib) 1.470 km. 

IG Ib). 9.300 m. (GJb) 8 7O0 m.a unce ( • I— da 7,9 tnm l^as en 19 

s —■»“ - “ 

SSKi, El primer...» «*le S ír .11. de -» «• ' *»■ V »• »™“ 
£Sta,"S>M M. V*»=» 

D.,..™..r 1 p «PC»^^S'SSÍÜr’m ¡SÜp'v “»««*» 
causó sensación. El CPfiCeplO d^ 1 ca« a djrto ,p Fauchéür leí segador), 
armamento propició que el as' e^/nmtoupocontnolores Hispano y la 

X^“ 35 ¡ ss 'Í£ 7 !- 2 «*»» *«* '* 






Arriba- Fokiser G.la, con motores Mereury. 

Mieruras tanto, al gobierno holandés firmó por 36 unidades de una nueva 
versión, con un tercci Copulante (operador de radiól v motora5 Mercgryeo una 
Cábula agrandada Finlandia compró una licencia. Suecia adquirió 1 B avienes y 
Dinamarca Consiguió otra licencia y nueva apáreles. Finalmente. ¡üS holande¬ 
ses embargaron la exportación a Esparta (sus aviones eren los G.Ihj y cuando 
los alemanes atacaron el 10 do maye de 194Í), esos aparatos aún estaban 
almacenados en Schipbol. Se extra ¡«ron armas de aviones accidentados o 
dañados y se instalaron m les aviones espartóles, que lueron enviados al 
cómbele Los 23 G le disponibles palearon hasta que fueron desíruidí>9 lodos 
manos uno (ón el que. en 1942, dos pilotos de Fokker escaparon a Gran 
Bretaña] Fallieron vanos G.I esdraolidales. urlú da ellos con una cópula 
ventral dE observación Los aparatos supervivientes y a medio construir lue-ron 
encuadrados éri la LuFlwaffe y utilizados comoenlrenadóres Operacionales y 
remolcadores de blancos. 


ifquiorda: Este G.I b icen motores 
Twln WftSfí Junibrp fue uno de los 
confiscados, par los holandeses y 
estacionados en Schiptiol el 10 de 
mayo de 1940. Rápidamente pintado 
con los distintivos <*0 la LVA, fue 
asignado al 4.* Ja VA, paro el 13 do 
maya so üvtniÚ y lúe capturado 
intacto por ios, alómanos. 


Abajó: El primer G.la de serie 
(con matates Marcuryl *rn 
mayo de 1933. 

















PZL P.ll 


P.lla, P.1 Ib y P.l 1c. 

Origen; Panstwü-we Zaklady Lotnicze, Polonia. 

Tipo; Caza mono plaza. 

Planta motriz: Un motor radial de nueve cilindros diseñado por BriSlü». (11a) 
un Skoda MerCury IVS2 de 500 hp; 11 Ib) un IAH Gnomc-RhÓPe K9 IJupíter) 
de 59*5 hp. Í1 1 c) un PZL-Marcury VIS2 da 5*45 hp 
Éfimensiones: Envergadura. 1-Ü.72 m. lonrjiLuil 7,55 m; allura, 2.35 m. 
Pesos: ■: 1 1 c| Vacío. 1.145 kg: cargado, 1 .795 kg 

Premiaciones; (1 1c) Velocidad máxima, 390 Em/h: régimen inicial de Irepada, 
000 m/min; techo dle servicio, 1 1.000 m. alcance Ide crucero económico, no 
de comb-alfll, til Ü km. 

Armamento; 111 a [ Oos ametralladoras Brovoniny de 7.7 mm jcadn una con 
700 cartuchos | en los coa Lados del fuselaje; (11c) dos a metrallad ora i KM SNl 
33 da 7,7 mm loada una con 500 ceriuchos) en los cuitados del luselaje y 
otras dos (con 300 cariuchos unitarias) eri él ala. provisión para dos bombas 
da 12 kg. 

Historial: Primar vuelo del P.l 1/1. agosto de 1931; del P.l la da iünü. pumo de 

1333 

Usuario?: Eulalia ÍP.24), Grecua 1P 24). Pelonía ¡P.l lo) y Rumania [P.l Ib v 
P.24) 



ceíns que d©1endi6 Polonia en septiembre de 1939 constaba de 12' escuad ra - 
r^ de Hile, la mayoría con sólo doi ametralladoras y utilizadas sin una 
adecuada inlrseslructura de aleña. Sin embargo, desi rayeran i26avnoncs de 
la LuílwnfFe contra unas pérdidas propias de 1 14 aparatúi. El úllinriO C3?d PZL 
fue al F.24. del que se produjeron diversas vaha ni es para la expoliación. Lü 
mayoría tenían un molar Gnome Rhóne 14N de 97D hp.. das cañones y dos 

ametralladoras 



Pe sarro II di Tras hacerse can los sarviCiOi del brillante diseñador Zygmund 
Pulsski en el momento de Su Formación en 192B, la PZL (Factoría Aeronáutica 
Nacional) polaca inició la construcción da unos excelentes cazas monoplanos 
en gavióla Todos los primaros modeles esiaban propulsados por motoras 
Júpiter de construcción polaca, y grandes cantidades de cazas P.7a Formaron 
la espina dorsal de la ¡Oven Fuerza Aérea de Polonia. El F 1 tt fue SU sucesor 
natural, pero cuendo el pnatDtipa estaba listó para volar, Ftllaski se maló en un 
Be ni rift ni e y su puesto iue utupado por W- JaUtimiulÉ Iquien más ¡arde lía bajarle 
para □. H. Cañada y SNCASE). El primer P.ll eslába propulsado por un 
Griame-Rhfine Júpiter, y los protolipos subsiguientes, por mol ares Mistral y 
Mercury de la misma procad encía, pero después de dilatadas prueba i el Pila 
antrá en producción con el Mercury IV5 de fabricación polaca. En 1934 se 
rediSSóó el fuselaje para mejorar la visión del piloto, bajándose el melar y 
elevándose el asienlo Imada lo 1 1 C| Se mtrodiujeron una nueva cola y alas 
reformadas, y se prBvió el montaje de dos ametralladoras alares y tina radio, 
pero por 1o general ésles no estuvieran disponibles El último modelo de sbtib 
luí une versión, ds exportación del P.lls. la P 1 Ib. construida an Rumania 
como ¡AR P.l 11. Se previeron otros muchas desarrollos, pero el núcleo de 


Arriba: Cazas P.l 1c dal Dyon ¡11/3 del 3“ Regimiento 
Aé reo fotografiados durante la parada celebrada 
en Varsovia an agoste de 1536, cuando la Fuerza 
Aérea dal Ejército polaco ora una dé las más 
Importantes y modernas- de Europa- En loa combatas 
de septiembre de 1939. el Dyon IIV3 fue la 
unidad polaca que atesoró mayor número de 
Victorias a áreas. 


Izquierda: Un P.l lt ton* su armamento cúmplelo de 
cuatro ametralladoras KM Wi 33 de 7,7 mm, que 
sólo ll#v6 una tercera parte de los 175 avionas de este 
\\p& emplea-dos por les polacos. Otro delecto 
grave era qué sólo unce poces de OStOS cazas 
contaban con equipos de radio, 3¡ bien estaba 
previsto que lo llevasen todos ellos. El P.l 1c lúe 
apodado Jtnfofi*tík* (el decimopriniero). Este 
ejemplar en concreto sirvió dón el 11J- -3 Escuadrón 
del 3.* Regimiento AéreO- 
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